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Résumé

Dragues, pécheurs et plongeurs professionnels et sportifs furent jusqu'il y a un
peu plus de trois décennies les seuls protagonistes de découvertes archéolo-
giques sous I'eau. Les auteurs du présent article ébauchent un modele applique
au littoral portugais en prévision de la gestion thématique et chronologique du
patrimoine immergé par toute la communauté archéologique.

Resumo

Dragas, pescadores e escafandristas, profissionais ou desportistas, foram até ha
pouco mais de trés décadas, os tinicos intervenientes no campo dos achados
arqueolégicos debaixo de agua. Os autores do presente artigo, esbocam um
modelo aplicado ao litoral portugués que permite antever a gestdo temdtica e cro-
nolégica do patriménio submerso por parte de toda a comunidade arqueologica.
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** Museu de Peniche, Campo da Republica, 2520 Peniche.

0 Arquetlogo Portugués, Série IV, 8/10, 1990-1992, p. 425-454.







Jean-Yves Blot e Maria Luisa Pinbeiro Blot— De la glaciation de Wiirm 427

Quand le Musée National d’Archéologie (MNA) de Lisbonne lanca en 1984
le programme de carte archéologique du patrimoine immergé sur le littoral por-
tugais, la premiére tiche envisagée fut d'inventorier globalement les vestiges
archéologiques immergés connus le plus souvent a travers des informations
éparses émanant de pécheurs professionnels ou de plongeurs sportifs ainsi
que les naufrages qui pouvaient étre recensés a travers une compilation de la
documentation historique imprimée et manuscrite.

La limite supérieure de l'inventaire était par définition fixée a la fin de
['hégémonie de la marine a voile en bois, c'est-a-dire grosso modo la 1% moitié
du XIXe siecle.

Cette option conduisait d'emblée au recensement de plusieurs centaines de
sites connus ou virtuels. Mais trés vite apparut la nécessité d'un élargissement de
la problématique afin de tenir compte de certains particularismes du passé mari-
time portugais.

Ainsi une série de découvertes et de travaux sur des sites d'épaves portugais
de I'époque coloniale le long des anciennes routes de navigation coloniale
(fouilles de I'Institute of Nautical Archaeology sur I'épave du navire de guerre
Santo Antonio de Tanna perdu en 1696 devant Mombassa, Kenya; fouilles de
Ulysses Pernambucano de Mello Neto et de la marine brésilienne a Bahia;
recherches de plongeurs sud-africains. Cf. Piercy, 1976, 1977, 1978, 1979a;
Sassoon, 1978, 1981; National Museums of Kenya, 1978-1980; Mello, 1979; Allen
¢ Allen, 1978; Auret et Maggs, 1982) se refletaient dans une série correspondante
de publications éparses en Europe, Afrique ou Amérique.

L'intérét de tels travaux pour le patrimoine culturel au Portugal ou ils
étaient généralement mal connus, et jamais de fagcon systématique, conduisit
le directeur du MNA, Francisco Alves, i les inclure au sein du fichier en
cours d'élaboration au Musée en les considérant comme des vestiges directe-
ment liés a la culture portugaise, indépendamment de leur position géogra-
phique.

La valeur de ces sites portugais épars et lointains pour le patrimoine mari-
time et culturel portugais a tout récemment été mise en relief lors de I'acquisition
par le Musée de la Marine de Lisbonne d'une collection d’objets provenant de
I'épave de la nao Sdo Tiago dont la perte en 1585 sur le baixo da Judia dans le
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canal de Mozambique est bien connue dans la littérature maritime portugaise
grice 2 la relation de Manuel Godinho Cardoso (Cardoso, 1955).

L'intérét d'un tel recensement élargi apparait encore pour des zones de
navigation moins connues au sein de I'ancien espace maritime portugais.

Ainsi, une épave portugaise décrite par les sources britanniques comme
étant le St. Anthony, «carrick» (nau) perdue sur les cotes du Pays de Galles le
samedi 19 janvier 1527 a récemment été explorée par des plongeurs britanni-
ques. Les vestiges relevés furent exposés peu aprés au -Shipwreck Centre: de
Charlestown, Austell, Pays de Galles (Underwater ..., 1982, p. 255; Ilisley, 1983,
p. 177).

De semblables découvertes apparaitront probablement dans les années i
venir sur 'ensemble de I'ancien réseau commercial portugais en Europe.

La présence massive de navires portugais dans I'espace maritime americano-
espagnol au cours des XVI et XVIIémes siecles est moins connue (6 2 8 navires
négriers portugais vers '’Amérique espagnole de 1525 a 1550, chiffre qui s'éléve
ensuite 4 plusieurs dizaines de navires jusqu'en 1640) (Marx, 1975a, p. 28-29) e
trouve son reflet dans quelques sites connus, dont un batiment des années 1580
localisé sur les récifs des Bermudes au cours de I'été 1968 (Marx, 1975a, p. 299)
et fouillé depuis par des plongeurs locaux tandis qu'une autre épave portugaise
coulée en 1641 lors d'un engagement contre des forces navales espagnoles est
signalé jusque dans la lointaine ile Providencia, au large de l'actuel Nicaragua
(Marx, 1975a, p. 101).

C'est une des ambitions du fichier du MNA que de devenir le creuset
ol seront rassemblées ces informations éparses touchant la culture maritime
portugaise mais dont la dispersion géographique empéchait jusqu’a présent la
saisie.

Un projet de cette nature nest pas nouveau. Le département d'archéologie
de I'Université de Bristol par exemple en méne un semblable depuis plusieurs
années pour une période couvrant les sites de naufrage en Méditerranée depuis
les premiers temps de la navigation jusqu’en 1500 ap. J-C. Centré sur la naviga-
tion dans I'Antiquité, ce fichier informatisé recensait en 1979 six cent soixante
sites (de naufrages antérieurs 4 1500 ap. J-C.) (Parker et Painter, 1979, p. 69)

Pour tenir compte de la réalité du commerce maritime atlantique sous I'anti-
quité, les chercheurs de Bristol ont été amenés la aussi 4 inclure dans le fichier
un certain nombre d’épaves romaines connues hors de Méditerranée (Parker et
Painter, 1979, p. 69).

Drautres projets de cartes archéologiques du patrimoine immergé existent
par ailleurs.

Sous I'égide du National Park Service, I'archéologue G. Fischer et I'historien
E. C. Bearss entreprirent au début des années 1970 le recensement 4 la fois his-
torique et sur le terrain des sites d'épaves autour de Fort Jefferson, zone natu-
relle protégée dans l'archipel de Dry Tortugas en Floride. Ils aboutirent 4 la loca-
lisation effective de 20 sites datant du XVII¢ sieécle a2 nos jours (Bearss, 1971,
p. .

Ayant largement recours aux méthodes de prospection géophysique les plus
sophistiquées lors de vastes opérations de prospection intensive sur des zones
cotieres de plus de 100 km de long, en particulier aux abords de la frontiére
mexicaine, le Texas Antiquities Committee de Houston completait en 1979 ce
programme sur le terrain par une recherche en archives qui voyait son fichier
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des sites sous-marins de I'état du Texas passer de 1000 a 1500 sites (Arnold III,
1980, p. 86).

Les travaux les plus importants de recensement du patrimoine maritime, les
plus riches aussi dans le domaine de la problématique et de la méthodologie de
terrain, sont ceux entrepris depuis une dizaine d’années par une équipe du
Statens Sjohistoriska Museum de Stockholm (Cederlund, 1980 ;Westerdahl, 1980).

Promu au départ comme un inventaire d’épaves, ces derniéres étant recon-
nues par le projet suédois comme «e type le plus commun de vestiges anciens
dans le domaine archéologique maritime» (Cederlund, 1980, p. 95), I'inventaire
comptait en 1976 six mille deux cent soixante sept (6267) sites de naufrages
dont quatre mille cinq cent trente huit (4538) étaient antérieurs a 1875
(Cederlund, 1980, p. 95).

Cest toutefois une toute autre perspective que propose Westerdahl avec la

collecte de I'information orale des zones littorales dans le cadre élargi du méme
projet.
On aboutit la aussi a la définition précise de lieux de naufrage mais surtout
le matériel inventorié couvre un domaine beaucoup plus vaste, que Westerdahl
nomme «paysage culturel maritime- (maritime cultural landscape) et qu’il
définit comme un réseau de routes de navigation, de repéres pour les
navigants (balises, points remarquables), de ports, mouillages, villages de
pécheurs ... (Westerdahl, 1980, p. 322).

Westerdahl en tire toute une série de conclusions.

Dans l'optique traditionnelle d’'un recensement d’épaves et de sites immer-
gés traditionnels, il montre tout d’abord que I'enquéte de tradition orale fournit
des informations d'une précision comparable a celle obtenue avec les moyens
les plus sophistiqués de prospection géophysique (Westerdahl, 1980, p. 311).

Ensuite, le chercheur suédois remarque I'extréme concentration de l'infor-
mation orale, notant que parmi les 1100 personnes interrogées lors d'une pre-
mieére phase du projet, plus de la moitié des sites inventoriés avaient été
signalés par 80 informateurs seulement (Westerdahl, 1980, p. 316).

La conclusion qui en découle s'impose alors: refuge ultime d’une informa-
tion riche de I'épaisseur de plusieurs siecles et d’une longue file de générations,
la tradition orale est menacée de disparition immédiate. D'ou la priorité a accor-
der selon Westerdahl a la collecte auprés des informateurs encore vivants, per-
sonnes dgées pour la plupart, des derniers éléments de la tradition.

Les considérations qui précedent s'appliquant 2 la réalité socio-économique
suédoise, on peut penser que la situation au Portugal ne présente pas la méme
urgence.

L'ampleur des critéres d’enquéte retenus par les chercheurs suédois est
cependant riche d’enseignements.

On en conclut en particulier la nécessité d’étendre I'inventaire des sites
immerges a toute une série de sites nouveaux d'un intérét direct pour le projet
en cours: sites de mouillages sous I'eau et a terre, structures portuaires et assimi-
lées en bordure immédiate du rivage, ce pour la période allant de I'’Antiquité
jusqu'au début du XIXe siecle. L'intérét de cette démarche pour éclairer certains
aspects de la navigation romaine le long de la céte portugaise par exemple, est
évident.

On constate ainsi dans une étude récente sur la navigation romaine en
Atlantique que l'auteur, aprés avoir décrit les sites portuaires connus en
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Angleterre et fait une description détaillée, grice a Pline en particulier, des sites
portuaires romains du littoral cantabrique (Flaviobriga-Portus Amanum, qui
serait Castro Urdiales, Portus Iuliobrigensium actuelle Santander, Portus
Blendium actuel Sances prés de Santander) passe directement de La Corogne
dont il signale une étude récente du phare romain par Hauschild (1976), 4
Gadeés en Andalousie sans faire référence 4 une activité portuaire romaine sur le
littoral lusitanien (Reddé, 1979, p. 486). 1l est vrai qu'un autre auteur (Balil, 1971,
p. 345) voit dans I'imposante tour d’Hercule de La Corogne la preuve de la
nature océanique des navigations romaines sur la facade ibérique atlantique, de
la Galice au Cap Saint-Vincent. Plus classiquement le livre 11T de la Géographie
de Strabon nous indique que 'ensemble des fleuves du littoral portugais actuel,
Guadiana, Sado, Tejo, Douro et Minho, étaient utilisés par les navigateurs de
I'époque romaine, certains — Douro, Minho — pouvant étre remontés sur de
longues distances. Cette source du tout début de notre ére (Strabon mourut vers
19-23 ap. J-C) signale en particulier 2 I'embouchure du rio Minho uma ilba e
dois cais para os barcos (Maturana Vargas, 1966-67, p. 140) et pour donner une
idée de la dimension de I'embouchure du Tage, Strabon encore nous apprend
qu'il peut y passer des mnriagwgsis, navires portant une cargaison de 10.000
amphores (équivalant 4 260 tonnes de déplacement) (Strabon, III, 3, 1, d’aprés
Benoit, 1961, p. 353).

Devant la rareté des vestiges portuaires romains en Atlantique, Coétlogon
Williams (1976, p. 78) a montré que les sites de ce type connus en Grande-
Bretagne, Londres et Gloucester en particulier, se trouvaient en fait loin en
amont sur ces fleuves. Coétlogon Williams interpreéte le fait comme une tentative
de l'ingénieurie portuaire romaine, d’inspiration méditerranéenne, de s'affranchir
de l'effet des marées, remarque riche d’implications pour un inventaire des sites
portuaires atlantiques de la méme période.

C’est toutefois a un autre type de vestiges, beaucoup moins connu, les sites
de mouillage, que I'on devra accorder toute son attention pour un recensement
des témoignages non écrits des navigations du passé sur le littoral étudié. Ces
sites sont signalés sur I'ensemble des cartes marines anciennes ou ils sont sou-
vent symbolisés par une croix, indiquant la possibilité pour un navire de jeter
I'ancre de facon temporaire pour s'abriter en l'attente de vents favorables ou
pour débarquer des marchandises en I'absence de port proprement dit.

Ce type de site maritime laisse bien entendu des traces a terre qu'un exa-
men détaillé du matériel archéologique recueilli dans les environs immédiats
devrait faire apparaitre. Nous verrons plus loin comment une telle démarche
peut étre inversée et €largie a des sites de la préhistoire.

Une des traces laissées par ces mouillages se retrouve encore, comme
I'ont prouvé les enquétes réalisées en Suéde, dans la tradition orale du
littoral adjacent et tout particulierement dans les toponymes cotiers (Westerdahl,
1980).

C'est la raison pour laquelle une catégorie nouvelle a été ouverte en cette
direction au sein de la carte archéologique du MNA, en mettant l'accent sur la
micro-toponymie, enregistrée de facon fragmentaire et discontinue dans la docu-
mentation géographique actuelle et dont la collecte passe par I'enquéte auprés
des populations cotiéres et de la communauté de la péche sportive portugaise
auteur de plusieurs cartes-inventaires trés précises a cet égard mais pour des
zones limitées.
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L'étude des toponymes cotiers déborde évidemment de trés loin celle des
sites de mouillages. Ces toponymes peuvent refléter en particulier une série
d'événements précis survenus sur le littoral, des naufrages en particulier.
Westerdahl 1a encore a montré la puissance de ces toponymes en tant qu'instru-
ments de recherche archéologique maritime. Dans un cas, la position précise
dune épave de la fin du XVII¢ ou du tout début du XVIII siecle fouillée par la
suite par des archéologues suédois, avait été transmise de facon rigoureuse
jusqu'a nos jours par l'intermédiaire de quelques individus seulement au fil du
temps (Cederlund et Ingelman-Sundberg, 1973, p. 301). Ces derniers, 3 travers
quelques générations étalées sur deux siecles, s'étaient transmis I'information qui
accompagnait le toponyme marquant la position de I'épave.

Outre ces différents aspects, les mouillages représentent surtout en termes
de vestiges immergés, une masse d'information concréte dont I'exploitation sur
le terrain, sous I'eau, est relativement aisée en comparaison des exigences d’une
fouille classique.

Ces vestiges sur le fond seront des objets abandonnés volontairement,
déchets classiques illustrant la vie a4 bord des navires, ou le résultat de manoeu-
vres dictées par I'environnement maritime (ancres perdues, objets lourds passés
par-dessus bord lors d’'une tentative de déséchouage sur un récif 2 proximité du
lieu de mouillage. Divers auteurs (Frost, 1972, p. 98; Fiori, 1974; Langouét, 1978;
Carrazé, 1978; Parker, 1981; Pomey et Gianfrotta, 1982; Monod, 1983) ont mon-
i€ ou évoqué le potentiel de ces sites archéologiques particuliers. Les vestiges
relevés lors d'une étude du mouillage de Saint-Servan par exemple dans
l'estuaire de la Rance prés de Saint-Malo, France, embrassent une période
qui s'étend de I'époque romaine a la fin du XVIII€ siécle (Langouét, 1978). Un
mouillage de I'époque coloniale sur un littoral désertique, celui de l'ile d’Arguin
en Mauritanie, non encore exploité, débute avec la présence portugaise (1450)
pour cesser avec le départ des occupants frangais en 1728 (Monod, 1983).
Carrazé (1978, p. 56) met en relief les résultats potentiels importants a attendre
de la «compilation- archéologique de tels sites pour I'étude dans la longue durée
de la navigation sur un littoral donné.

Dans le cas de la navigation romaine le long de la céte portugaise, la lon-
gue durée trouve son reflet dans un certain nombre de jas d'ancres en plomb de
I'époque romaine retrouvés depuis quelques dizaines d’années sur I'ensemble du
littoral (Faro, Sines, Cap Espichel, ile de Berlenga), et que complétent des
découvertes récentes dans la Ria de Pontevedra en Galice (Santos, 1984). Sauf
cas particulier, la majorité de ces jas ont eté retrouvés par des plongeurs sportifs
dans des sites dont la nature indiquait clairement un mouillage, que ce soit 4 I'ile
de Berlenga, a Sines ou sous le cap Espichel.

Ce dernier site qui 4 lui seul regroupe la moitié des trouvailles du littoral
portugais appelle tout de méme une remarque. La profondeur 2 laquelle les jas
romains ont €té€ trouvés a cet endroit, qui dépasse parfois la trentaine de métres,
peut étonner en effet et faire douter qu'il puisse s’agir 1a d’'un mouillage utilisa-
~ ble pour des navigateurs de I'antiquité en I'absence des techniques modernes de
relevage d’ancres.

On trouve toutefois des exemples tout a fait semblables en Méditerranée. 11
sagit dans tous les cas de mouillages sur des cotes accores preés de caps on les
navires viennent attendre un changement de direction du vent dominant mais ot
de forts vents tournants pouvant les pousser soudain 2 la céte les forcent i se
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maintenir écartés du rivage, situation que Carrazé (1978, p. 58) résume ainsi:
«Cest pour ces raisons que nous retrouvons des traces de mouillage assez loin
au large de certaines pointes, par des fonds de 50 m. et plus-. Divers exemples
sont connus sur les cotes francaises de Provence, ainsi le mouillage de la baie de
I'Escalet pres de St-Tropez (Carrazé, 1978, p. 58), celui du Cap Drammont (pro-
fondeur supérieure a 50 m. dans ce cas) ou celui des Vieilles d’Agay prés
d’Antheor (45-50 m. de profondeur) (Pomey et Gianfrotta, 1982, p. 49).

Le mouillage du cap Espichel répond précisément a ces conditions, avec
des vents dominants du secteur nord et nord-ouest et une possibilité de coups
de vent du sud. En I'absence d'éléments de paléoclimatologie pour cette partie
du littoral portugais on trouve cependant une trace de la permanence de ce
systéme é€olien jusqu’au mésolithique dans la vallée du Tage, voisine, ol
J. Roche signale la présence d’'un muret abritant des vents du nord une habita:
tion du concheiro de Moita do Sebastido, riviere Muge (Roche, 1974, p. 32). 1l
existe certainement de nombreux autres indices du méme genre permettant
d’admettre que le réseau de mouillages sur I'ensemble du littoral portugais
garda la méme structure pendant tout la période de la navigation a voile, route
ancienne dong, riche de I'épaisseur de plusieurs millénaires.

Dans un contexte ou la propulsion a voile n'intervient pas, Westerdahl
(1980) expose le principe d’'une méthode subtile développée par I'équipe de la
carte archéologique du Musée Maritime de Stockholm pour reconstituer le
réseau des anciennes routes de navigation cotiére le long du littoral suédois. Le
contexte du nord de la mer Baltique est favorable a ce type de reconstitution
puisque les navigateurs scandinaves utilisérent depuis la préhistoire et jusqu'au
Moyen-Age dans certains cas des embarcations du type de celles de I'dge du Fer,
a clins, propulsées a la rame. Il existait pour ce mode de transport une vieille
unité scandinave de distance, la vika ou vikusjo correspondant a la distance cou-
verte d'une traite par une méme équipe (de 4 2 6 milles nautiques). Westerdahl
note que les toponymes anciens du littoral suédois de la Baltique apparaissent
en corrélation avec cette unité de distance ou ses multiples (2, parfois 3 vikas,
entre deux endroits marqués d'un toponyme) (Westerdahl, 1980, p. 324, 328).

La présence de traces de navigation le long de la cote portugaise doit-elle
étre recherchée beaucoup plus loin encore dans le temps?

L'dge du Bronze est généralement considéré comme une époque de naviga-
tion généralisée en Méditerranée ou plusieurs sites sous-marins de cette période
ont €té signalés ou étudiés. Ce fut méme I'un d'eux, fouillé par G. Bass au cap
Gelidonya en Turquie (1200 av. J-C environ) qui marqua la naissance de l'ar-
chéologie scientifique en milieu sous-marin a la fin des années 1950 et apporta
des données déclairant d'un jour nouveau I'dge du Bronze en mer Egée.

Dans le cas de la fagade atlantique de la péninsule ibérique, la trouvaille de
Huelva (milieu 8¢ s. av. J-C) effectuée lors de dragages et au nord, en Galice, les
découvertes archéologiques répétées de dépots de pieces de bronze qu'un
auteur (Maluquer de Motes, 1975, p. 116) interpréte comme de véritables dépats
préts a I'exportation, posent la question des relations maritimes de long de la
péninsule ibérique a la méme époque et des vestiges, sous-marins en particulier,
que l'on peut en attendre. Et tout d’abord, question déja abordée plus haut,
s'agissait-il de cabotage seulement ou de navigation hauturiere?

G. Camps, pour la navigation en Méditerranée a la préhistoire suggeérait le
modele suivant pour les distances des traversées maritimes directes: traversées
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de 50 km. au 7¢ millénaire, 150 km. au début du Néolithique, 200 km. aux 4¢ et
3¢ millénaires, 300 km. au Chalcolithique, et finalement des relations maritimes
généralisées a partir de I'dge du Bronze (Camps, 1980).

Méme si pareil modeéle doit étre remanié pour tenir compte des délais de
ransmission des techniques d’une aire géographique et culturelle a une autre et
des particularismes du milieu maritime méditerranéen face a I'espace océanique
atlantique, sa structure générale peut néanmoins servir de guide pour I'étude des
navigations des périodes correspondantes en Atlantique. Gordon Childe (1966,
p. 88) citait pour le mésolithique en Europe du Nord-Ouest le cas de traversées
entre le Kintyre et 'Ulster (Ecosse-Irlande du Nord), en accord avec le modéle
méditerranéen de Camps.

Dans une étude récente sur le Bronze final au Portugal, A. Coffyn signale
une relation maritime directe du Portugal avec la Sardaigne (Monte-Sa-Idda) lors
de I'analyse de la diffusion de certains ustensiles spécifiques comme les broches
a rotir articulées (Coffyn, 1983, p. 184).

Commentant ensuite la présence de faucilles a douille ouverte dont quatre
exemplaires ont été signalés au Portugal et qu’il rattache au groupe anglais
d’Ewart Park (900-700 av. J-C), A. Coffyn conclut: «Ces faucilles a douille ouverte,
inconnues sur la cote atlantique frangaise, proviennent de relations directes avec
les fles britanniques- (Coffyn, 1983, p. 182).

Clest une question semblable, concernant la diffusion de haches de bronze
depuis le littoral francais jusqu’en Angleterre, qui a été soudain illustrée il y a
quelques années par la découverte par des plongeurs sportifs a Langdon Bay
prés de Douvres et 2 Moor Sand prés de Salcombe, dans le Devon, de vestiges
sous-marins éclairant directement les relations maritimes en Manche a I'dge du
Bronze. La position loin dans I'ouest de la Manche du site de Salcombe, quan-
litativement moins important que la trouvaille de Douvres mais identifié
comme un site de naufrage de I'dge du Bronze provoqua chez les archéologues
responsables de I'étude du site la réflexion suivante: <La présence aussi loin
que Salcombe le long de la cote de la Manche d'un navire transportant des
bronzes importés de France souléve toute une série de points concernant le
commerce maritime et les échanges a cette période» (Muckelroy et Baker, 1979,
p. 206).

L'évidence archéologique de navigations directes depuis le Portugal vers des
régions aussi éloignées que '’Angleterre ou la Sardaigne, I'exemple de la trou-
vaille de Huelva au sud prés de la frontiére portugaise, les dépots de bronzes de
Galice au nord, forcent a admettre I'existence potencielle le long du littoral por-
tugais de sites sous-marins semblables a ceux de Dover et de Salcombe.

Cette remarque ne semble d’ailleurs pas devoir se limiter a I'dge du Bronze
ou aux périodes postérieures.

En effet, la position privilégiée du Portugal dans le contexte géographique
des contacts maritimes européens et I'examen de la distribution du matériel
archéologique provenant d’influences extérieures a diverses époques suggerent
Pexistence d’un flux de relations maritimes le long de ce littoral 4 partir d’'une
période trés reculée. J. Roche, a propos des similitudes observées entre certains
concheiros du mésolithique portugais (Muge), des kjoekkenmoeddings bretons et
des sites finni-glaciaires du littoral de I'Europe septentrionale, remarque: «Ces
affinités laissent supposer l'existence de relations mal €lucidées entre des popu-
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lations cotieres dont les modes de subsistance devaient présenter bien des analo-
gies» (Roche, 1974, p. 33).

Le caractére maritime des influences culturelles venues de I'extérieur appa-
rait d’ailleurs au long de diverses étapes de la préhistoire au Portugal.
Commentant I'isolement de la partie occidentale de la péninsule ibérique 2 la fin
de l'dge du Bronze, M. A. H. Pereira suggerait «un archaisme qui est caractéristi-
que du Portugal a toutes les époques ou la civilisation européenne est une civili-
sation continentale- (Pereira, 1974, p. 56). Le role privilégié de la frange cotiére
du Portugal, véritable barométre des influences extérieures, apparait de facon
répétée dans la diffusion de toute une série d’apports nouveausx, marques d'une
influence extérieure, que ce soit dans la répartition de la céramique cardiale loss
des premieres vagues néolithiques, dans la diffusion un millénaire plus tard de la
céramique associée a la «Culture des Grottess (env. 4.000 - 3.200 av. J-C) puis
avec la céramique campaniforme le long du littoral du Mondego au Sado (Soares
et Silva, 1974, p. 38, 42).

De l'activité maritime de ces époques reculées le long du littoral portugais,
qu’est-on en droit d’espérer pouvoir recenser aujourd’hui en termes concrets de
sites archéologiques subaquatiques?

Les exemples de Salcombe et Dover ont montré comment sur des sites de
cette époque il y a peu ou pas d'information a attendre sur les embarcations
naufragées elles-mémes, probablement des pirogues monoxyles dont la perma-
nence et la conservation en milieu sous-marin exigent la conjugaison d’une série
de facteurs rarement réunis sur le littoral atlantique européen.

Restent les vestiges des cargaisons, du type de ceux retrouvés au large de
'Angleterre. La morphologie de ces vestiges composés pour la pl upart de menus
objets pose des problémes qui seront examinés plus loin et qui expliquent en
partie la rareté des sites de ce type recensés i ce jour.

Ces diverses considérations forcent a n'attendre, en dépit des évidences
diverses, que peu de résultats immédiats de ces sites d’épaves de la préhistoire
pour &clairer les questions soulevées et alimenter de facon concréte la carte
archéologique en cours des sites immergés du littoral portugais ou cette catégo-
rie de vestiges apparait néanmoins d’ores et déja ouverte.

Si les cas connus sont la encore rarissimes, les sites préhistoriques d’occupa-
tion terrestre actuellement immergés ouvrent une toute autre perspective. Au vu
des données de la géologie et d’observations concrétes obtenues au cours des
quinze derniéres années dans diverses régions du monde, I'existence de tels sites
sous les eaux du littoral portugais doit étre envisagée comme un écho potentiel
al'ensemble des sites actuellement recensés sur la frange cotiére.

Dans sa description du mésolithique portugais et des concheiros des vallées
du Sado et du Tage, J. Roche concluait en indiquant que «d’autres groupes
humains ont pu vivre dans d'autres régions du pays mais dans I'état actuel de
nos connaissances aucune donnée concréte n'est encore venue étayer cefte
hypothéser (Roche, 1974, p. 34).

La réponse appartient peut-étre précisément i I'étude détaillée des consé-
quences en milieu sous-marin des fluctuations de l'interface terre-eau sur le litto-
ral portugais au cours des périodes d’occupation humaine.

Lors d’une recherche en 1944 sur le paléolithique le long des berges du
Guadiana, Abel Viana avait constaté les effets du phénomene en remarquant la
raréfaction des vestiges dans la partie la plus basse du fleuve, a propos de
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laquelle il faisait la constatation suivante: «Dd a impressao de que, neste troco
final do rio, o leito alto do Guadiana acaba por se submergir (Viana, 1945, p. 8).
Larchéologue ne commenta pas I'éventualité de vestiges archéologiques immer-
gés mais symptomatiquement signalait parmi les rares industries du paléolithique
observées par lui dans la partie la plus basse du Guadiana «em Vila Real de
Santo Antonio, na zona do cais comercial, uma dezena de pecas acheulenses,
provenientes de dragagens efectuadas no rio em frente do mesmo cais» (Viana,
1945, p. 13), matériel qui sera décrit en détail quelques années plus tard (Viana
et Zbyszewski, 1949, p. 13-14). Tentant d’'interpréter les différences de hauteur
par rapport au niveau de la mer des vestiges du paléolithique en amont et en
aval du fleuve, I'archéologue avait imaginé une action mécanique de la crofite
terrestre dont les effets concrets au niveau de la mer étaient un «rebaixamento
do litoral andaluz-algarvio- (Viana, 1945, p. 13).

Si les mécanismes des mouvements de la crofite terrestre et le concept de
tectonique des plaques apparu en 1967-68 seulement font partie des acquis
récents de la géologie, cette derniére hésite encore quand il faut reconstituer les
mécanismes précis, mouvements tectoniques, isostatiques, eustatiques, pour ren-
dre compte des variations du niveau de la mer (Pirazzoli, 1976b, p. 9).

En ce domaine, ce qui divisait les géologues est, chez les archéologues,
population scientifique directement interessée aux débats, source de confusion.
Certains sites archéologiques telles les structures portuaires et assimilées le long
des cotes sont en effet des témoins essentiels du phénomeéne pour la période la
plus récente, la plus discutée aussi, celle qui embrasse les deux derniers millé-
naires.

Les études géologiques les plus récentes admettent désormais, grice aux
précisions fournies par les témoignages archéologiques, que la variation du
niveau de la mer, indépendamment de mouvements tectoniques locaux, n'a pas
dépassé 50 cm. depuis I'époque romaine (Pirazzoli, 1976a), période pendant
laquelle on admet que le niveau de la mer montait en moyenne de 7,4 cm par
siecle (entre 50 av. J-C et 150 ap. J-C, d’aprés les observations dans le nord-ouest
de la Méditerranée, contexte géologique et archéologique favorable 4 ce type
d'étude, ou il fut possible d'isoler les phénomeénes tectoniques en particulier des
mouvements eustatiques proprement dits) (Pirazzoli, 1976a).

Pour des périodes plus reculées, en particulier avant le 6¢ millénaire, les
variations du niveau de la mer ont eu lieu dans des proportions beaucoup plus
importantes et la géologie ouvre a I'archéologie subaquatique en particulier, un
vaste horizon que C. A. Moberg, dans un ouvrage récent définissait ainsi: «exis-
tem zonas submersas a profundidades medias onde os homens deixaram tracos
da sua passagem quando essas regioes estavam acima do nivel do mar» (Moberg,
1981, p. 44).

La reconnaissance du potentiel archéologique du plateau continental est un
phénomeéne récent que seules des études pionnieres signalaient il y a une quin-
zaine d'années (Edwards et Emery, 1966; Nesteroff, 1972, p. 179-180). On sait
qu'au plus froid de la derniere glaciation, dite de Wiirm (commencée il y a envi-
ron 80 000 ans), la mer descendit de plus d’'une centaine de métres par rapport a
son niveau actuel. Atteignant sa cote la plus basse il y a environ 17.000 ans, au
paleolithique supérieur, le niveau des eaux remonta par la suite pour se stabili-
ser entre 6.000 et 5.000 B.P., la progression avant été trés lente depuis
(Nesteroff, 1972, p. 178-179). Nesteroff conclut de ces données que le plateau
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continental et les grottes sous-marines sur les cotes rocheuses sont susceptibles
de contenir, et ce jusqu'a une profondeur de 200 métres, des traces de présence
humaine remontant jusqu’a ’Acheuléen si l'on prend en compte la glaciation de
Riss, antérieure a celle de Wiirm (Nesteroff, 1972, p. 179-180). Pirazzoli (1976b,
p. 36), reprenant les données de Flint (1969) suggére une dénivellation du
niveau océanique entre I'époque actuelle et I'époque glaciaire un peu moins
importante (132 m.).

Conformément aux prévisions de la théorie, les pécheurs hollandais recueil
lent réguliérement sur les haut-fonds sablonneux de mer du Nord les traces de
présence humaine lors des périodes de glaciation sous la forme de bois de cervi-
dés et d'os travaillés (Flemming, 1985, p. 23; Maarleveld, 1984, p. 28-31), de
pointes de projectiles du mésolithique dans des fonds d'une vingtaine de métres
(Maarleveld, 1985).

Ce fut dans cette méme optique que N. C. Flemming entreprit I'exploration
d'une série de grottes aux abords du détroit de Gibraltar (Flemming, 1985, p. 22) |
région ol des vestiges paléolithiques (60.000 B.P.) sont signalés a une profon-
deur de 35 meétres (Marx, 1975b, p. 56), dans un contexte particuliérement riche
de possibilités pour I'histoire du contact 2 des époques trés reculées entre le
nord du continent africain et la péninsule ibérique. En France, la Direction des
Recherches Archéologiques Sous-Marines (DRASM) a entrepris 4 partir de 1968
un recensement des grottes de la cote provencale francaise qui reléve d'une
démarche similaire. Cette recherche, la premiére du genre en France, s'est maté-
rialisée par divers sondages dont un sur une épaisseur de six meétres de sédi-
ments, dans la grotte de la Trémie, non loin de Marseille, par une vingtaine de
metres de profondeur (Bonefay, 1970).

Ce sont des considérations de ce genre qui engendrent a I'heure actuelle en
haute mer une série de travaux assez peu connus dont la démarche est auda
cieuse et qui touchent des questions aussi vastes et complexes que le peuple-
ment de 'Amérique du Nord par le détroit de Bering (Dixon, 1979) ou celui de
I’Australie par la mer de Timor (Flemming, 1985, p. 23-24).

Sans parler de ces travaux lointains dont les implications, si ces premiers
aboutissent, seront considérables, d’autres recherches qui nous sont plus proches
ont actuellement lieu en plusieurs endroits de la Méditerranée en particulier,
zone dont on sait que le plateau continental a été utilisé jusqu'a la profondeur
actuelle de 10 meétres pendant une période allant au moins de 40.000 B.P. i
6.000 B.P. (Flemming, 1985, p. 23).

Souvée (1972, p. 96) et Cockrell (1980a, p. 140), I'un pour les cotes de la
Manche frangaise, I'autre pour la Floride atlantique, ont montré comment, con-
trairement a une idée intuitive communément répandue, des vestiges préhistori-
ques jadis terrestres aujourd’hui immergés ont pu résister a 'action destructrice
des vagues lors de la phase de submersion. Cockrell (1980a, p. 140) montre en
particulier qu'une des raisons qui permettent 4 ces sites de survivre a ce que
Flemming (1985, p. 22) appelle la «traumatic transgression of the high energy
surf zone est tout simplement le fait que les habitats n'étaient pas directement
situés face au rivage mais prés de cours d’'eau intérieurs. Ils furent donc inondés
progressivement puis recouverts de sédiments, et non érodés par I'effet direct de
la mer qui les elit mordus et détruits. C'est un phénoméne de ce genre que
décrit Souvée (1972, p. 96) dans le cas de I'anse de la Mondrée 4 Fermanville sur
les cotes de la Manche ou il montre comment lors du démaigrissement (sic) de
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a cote responsable de la protection du site «cet habitat a ét€ lentement décou-
vert, sans qu'il y ait ni destruction ni bouleversement réels, mais simplement une
dispersion des éléments terreux trés fins».

Des processus analogues permettent la conservation de sites d’apparence
aussi fragile que les concheiros, qui toutefois nous intéressent directement pour
la carte archéologique.

Li encore, la premiére phase consiste 2 prendre simplement conscience de
la survivance de ces sites en milieu sous-marin. Cockrell cite I'exemple de la
baie de Tampa sur la cote occidentale de Floride ot des années durant des sites
de ce genre furent exploités pour les besoins de la construction civile par des
dragues. La présence réguliere au sein des coquillages de nombreux vestiges
paléo-indiens (correspondant pour la cote orientale de 'Amérique du Nord a
une période allant du peuplement de ce continent jusqu’en 7.000 av. J-C) dont
des pointes de projectiles, apporta la preuve, contrairement 4 ce qui avait été
admis jusqu’alors, que ces amas de coquillages étaient des déchets humains
(Cockrell, 1980c, p. 142).

Quelle information peut-on espérer tirer de la fouille de tels concheiros en
milieu sous-marin?

On sait que I'étude stratigraphique des concheiros est particulierement exi-
geante (jusqu’a 40 niveaux d’occupation sur une €paisseur de 3,20 m. a Cabeco
da Amoreira, 88 niveaux sur une hauteur de 5 m. a Cabeco da Arruda) (Roche,
1974, p. 31).

Or une affirmation telle que «e contexte maritime exclut la stratigraphie»
(Frost, 1972) a trouvé depuis de nombreuses exceptions, sans parler de fouilles
subaquatiques en milieu lacustre ou les techniques sont trés voisines de celles
de larchéologie terrestre.

Ce fut toutefois 2 une équipe de l'université de I'état d’Arizona qu’il
revint de montrer qu’une stratigraphie certes élémentaire (3 niveaux seulement)
pouvait étre dégagée de I'étude d'un concheiro (shellmidden) en milieu
sous-marin (Watters, 1981, p. 18; Ruppé, 1980). Le site étudié, a Venice Beach,
Floride occidentale, s’étendait sur une quinzaine de meétres depuis la
plage jusqu’a une profondeur de 2 métres. Une fouille parallele sur la
partie émergée de 'amas coquillier montra la connexion étroite existant entre
les vestiges observés dans les deux cas, les pollens extraits de la partie
sous-marine étant en meilleur état de conservation que ceux provenant de
la partie terrestre, ce qui rejoint une donnée connue de I'analyse pollinique
(Borel, 1985, p. 204).

De tels sites, s'ils n'ont pas encore été signalés sur le littoral portugais, doi-
vent au moins étre suspectés dans le cadre d’'une carte archéologique du patri-
moine immergé. La rareté méme des sites connus a ce jour mérite d’ailleurs
quon sy arréte brievement, car elle est en rapport direct avec la morphologie
des vestiges recherchés.

On sait par exemple que 13 ou elle est dynamique, c’est-a-dire dans la plu-
part des pays industrialisés, la communauté des plongeurs sportifs est responsa-
ble de l'essentiel des découvertes de sites sous-marins actuellement recensés,
pour I'essentiel des épaves.

Le recensement de populations archéologiques par une communauté d'ins-
piration sportive ne va pas sans influer sur la composition de la population ainsi
obtenue. M. Dean (1984, p. 78) remarque ainsi que la rareté des sites préhistori-
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ques signalés par les plongeurs tient au fait qu'ils sont peu visibles, étant compo-
sés de vestiges de petite taille. Leur détection pour un oeil profane est beaucoup
plus improbable que celle d’épaves composées d'objets durables de grande taille
(ancres, amphores, canons, ...) responsables de la polarisation purement
artificielle de nombreuses populations archéologiques recensées sous la mer.
Plusieurs auteurs (Dean, 1984, p- 78; Muckelroy, 1978, p. 22; Pomey et
Gianfrotta, 1982, p. 59) ont fait remarquer comment ces vestiges aisément
repérables par les plongeurs reléeguaient dans 'ombre certaines catégories de
sites (habitats de la préhistoire, épaves de I'époque médiévale) que leur
morphologie rend difficilement repérables en milieu sous-marin. Ce n’est pas un
hasard si un des tous premiers sites préhistoriques immergés connus sur la cote
de France (double cromlech, profondeur 2 a 7 m. devant l'ile d’Er Lannick, golfe
du Morbihan) était par nature exceptionnellement repérable (Nesteroff, 1972,
p. 180).

Ces diverses limitations concernant les possibilités de repérage effectif de
sites préehistoriques en milieu sous-marin ne doivent pas exclure la possibilité
d’un recensement systématique sur une zone cétiére limitée.

La encore, il existe pour nous guider des précédents, en Californie dans ce
cas ou des vestiges de la culture de La Jolla (Milling Stone Horizon, 9.000 - 3,000
B.P.) ont abouti a une recherche systématique sur quelques zones de la cote
entre Santa Barbara et San Diego et méme a la création d'un programme
d’archéologie sous-marine orienté en ce sens au sein de I'Institut Scripps
d’Océanographie a La Jolla (Watters, 1981, p. 16; Masters, 1985). La carte archéo-
logique ainsi menée de facon intensive dans le comté de San Diego bénéficie
aux dires de ses promoteurs (Masters, 1985, p. 28) d'une densité de sites préhis-
toriques immergés «sans paralléle en aucun autre endroit d’Amérique du Nords,

Cette densité de sites effectivement signalés sur la cote de Californie ne doit
pas tromper. Elle correspond a une des zones du monde ou la population de
plongeurs sportifs est la plus forte qui soit. Pomey et Gianfrotta (1982, p. 59)
avaient déja signalé dans le cas des épaves de l'antiquité classique sur la cote
méditerranéenne francaise le role prédominant d'un grand centre urbain
(Marseille dans ce cas) et d’'une forte communauté de plongeurs sur les effectifs
et la répartition des sites archéologiques repérés.

La découverte de nombreux jas de plomb romains dans les environs du cap
Espichel par la communauté de plongeurs de la région de Lisbonne et de
Settibal reléve du méme phénoméne.

Comparée aux pres de trois millions de plongeurs sportifs d’Amérique du
Nord, la faiblesse numérique des effectifs correspondants au Portugal laisse pen-
ser que pour un certain nombre d’années encore la détection de sites préhistori-
ques sur le littoral portugais sera occultée par les découvertes de caractére plus
traditionnel. Aprés les découvertes de Salcombe et de Douvres pour les sites de
I'dge du Bronze en Atlantique, Martin Dean s'est intéressé 4 définir les conditions
qui permettraient le recensement systématique de ce type de sites, faisant appel
aux inventeurs particuliers afin que leurs trouvailles puissent étre examinées et
sériées (Dean, 1984, p. 79).

Il est plausible de penser que la carte archéologique du littoral portugais ne
s'enrichira de tels sites, méme de facon ponctuelle, que sous l'action de plon-
geurs familiers des sites préhistoriques terrestres, apres définition préalable des
zones potentielles de prospection, en particulier les zones lagunaires. Ceci impli-
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que une étude détaillée des sites préhistoriques connus de la frange littorale
actuelle et la corrélation avec des recherches telles que celles menées a partir
des années 1940 par I'équipe de 'abbé Breuil et ses collégues sur I'ensemble du
littoral portugais.

Cette derniere considération s'applique d‘ailleurs a des sites de toutes pério-
des actuellement connus 2 terre et dont la facade maritime immédiate reste a
étudier. Les résultats a attendre d’une telle démarche ont été illustrés il y a quel-
ques années sur la rive espagnole du détroit de Gibraltar sur une plage adja-
cente au site romain de Bello fouillé depuis plusieurs dizaines d’années. Une
prospection géophysique (€lectrique dans ce cas) révéla la présence, jusqu’alors
insoupconnée, d'une structure de caractére maritime (quai ?) qui s'étendait sous
la partie sablonneuse de l'estran jusqu’a la zone de déferlement des vagues
(Menanteau et al., 1983, p. 188-193). Faisant I'inventaire des vestiges de fabri-
ques de conserves de poisson (cetariae) sur le littoral portugais, O. da Veiga
Ferreira (1966-67, p. 128-129) remarquait dans le méme ordre d'idées: ~Além des-
las ruinas teremos que pensar que nalgumas cidades antigas do litoral portugués
ou da margem de grandes rios, como o Guadiana, o Sado, etc., deveriam ter exis-
lido cetarias que, ou foram arrasadas devido a proximidade das aguas, submer-
sas ou aluvionadas, ou ainda ndo se encontraram as suas ruinas.

Clest dans cette direction ol s'articulent les vestiges immergés ainsi que
ceux de la frange littoral immédiate que I'expérience suédoise décrite plus haut
suggere d'étendre I'inventaire du patrimoine maritime en général ou I'enquéte
englobe aussi bien les sites immergés que les vestiges maritimes terrestres et les
données de la tradition orale des populations cotiéres pour aboutir 4 un recense-
ment de sites virtuels construits autour du concept de maritime culturel centre
vu plus haut, concept qui embrasse a la fois 'archéologie, I'ethnologie et I'an-

thropologie.
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ADDENDA

Le texte ci-dessus ayant été rédigé il y a plus d’'une dizaine d’années dans le
cadre du développement de la carte archéologique des sites du patrimoine
immergé au sein du Musée National d'Archéologie de Lisbonne, les auteurs tien-
nent 4 signaler que une partie des faits énoncés doit étre sinon corrigée, du
moins enrichie 4 la lumieére de la décennie de recherche écoulée depuis la
rédaction des lignes ci-dessus, décennie particulierement dense en certains
domaines comme celui des sites immergés de la préhistoire ou de I'étude des
variations a long terme du niveau de la mer, sans omettre la réalité portugaise
elle-méme de l'archéologie subaquatique, théitre de découvertes sur le terrain,
de recherches diverses et de débats publics sur le statut méme de la discipline.
Depuis la rédaction du texte ci-dessus, les auteurs ont eux-mémes eu 'occasion
daborder ou de développer dans des textes d’ordre général certains des thémes
présentés ici (Blot, 1988, 1995, Blot & Blot, 1990, 1992).

Sur un plan général, le domaine de l'archéologie sous-marine s’est élargi
i la haute mer suite a une série de découvertes réalisées au large, parfois
en eaux internationales, et toujours A grande profondeur, au moyen d’appareils
de recherche d'origine industrielle ou militaire (McCann & Freed, 1994). Les
conséquences de I'élargissement du territoire archéologique a considérer
(Gibbins, 1991) ont déja été discutées dans le contexte de 'espace maritime
portugais (Blot & Blot, 1992). Sur le terrain, le DRASM! de Marseille a prouvé
des 1980 (Long, 1987) par 328 metres de profondeur puis de facon approfondie
lors d'une expérience de photogrammétrie sur I'épave d'un navire venu
de Bétique au deuxiéme quart du ler siécle de notre ére, a 660 metres de
profondeur, au large des cotes méridionales frangaises (Long, 1995), que ce
type de problématique a cessé d'appartenir au domaine de la science-fiction,
tout en ouvrant 4 I'archéologie une page - trés vaste - de questions d’ordre tant
juridique que technique et scientifique (Stewart, 1991; Ruiz & Blot, 1994).
L'espace chronologique couvert par les sites de haute mer, loin de se limiter aux
seuls naufrages des derniers siécles de la marine a voile, concerne I'histoire
humaine depuis les premiers pas de la navigation hauturiére, soit grosso modo
une tranche de quatre millénaires. Dans le cadre d'un modele du patrimoine
immergé, le territoire de la haute mer dépasse en réalité de beaucoup cette
tranche chronologique.

Les récentes découvertes faites, loin de la mer, par des préhistoriens, qui
touchent I'implantation de Homo erectus en péninsule ibérique, viennent de
remettre au premier plan le théme - essentiel - du passage des ponts maritimes
transcontinentaux par ’homme préhistorique.

Le débat, aussi intense qu'ancien chez les préhistoriens de la péninsule ibé-
rique, concernant le passage éventuel du détroit hispano-marocain par des indi-
vidus venus du continent africain, par exemple la controverse sur les affinités
africaines de certaines industries pré-acheuléennes en péninsule ibérique et la
possibilité ou non d'une traversée du détroit de Gibraltar 2 une époque si loin-
taine (Raposo & Carreira, 1986, p. 70) trouve, en ce qui concerne des représen-

! Direction des Recherches Archéologiques Sous-Marines.
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tants asiatiques de Homo erectus, un écho dans les travaux récents de paléonto-
logues hollandais dans I'lle de Flores?, prés de Timor (Sondaar & al., 1994).

l=

Fig. 1 - Zone économique exclusive du Portugal.

La encore se trouve posée, cette fois avec une réponse précise3, la question
des “talents” nautiques de Homo erectus face i I'obstacle constitué par un détroit
maritime, donnée nouvelle susceptible de tous les réajustements mais qui
s'ajoute aux données connues des paléontologues concernant les capacités
“navigantes” de certains grands mamiféres, pachydermes ou cervidés (Vos et al.,
1994)4. Les conséquences pour un modele du territoire nautique de I'homme de
la préhistoire sont énormes.

Au contraire de la haute mer, domaine trés riche sur le plan qualitatif mais
aux conséquences pratiques incertaines au sein d'une carte archéologique, clest
dans la frange littorale immédiate, en pleine zone de I'estran, que des prospec-
tions déja anciennes réalisées “4 sec” par des préhistoriens viennent 4 la rencon-

? Flores est une ile entourée de fonds marins qui ne furent jamais exposés méme au plus
intense du dernier maximum glaciaire.

3 "Ces résultats indiquent que Homo erectus était capable de traverser des barriéres marines et
d'atteindre la paléo-ile de Flores” (Sondaar & al., 1994).

* “The digestive system of hippos, elephants and deer produces abundant gases, which makes
the animals good floaters. A fossil fauna consisting of elephants, deer and hippos clearly points to
island circumstances” (Vos et al., 1994, p. 130).
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tre de notre modéle du patrimoine immergé. Pour le Portugal, la découverte
de pics asturiens non roulés sur la plage de Carrego, sur la cdte de la province
du Minho (Breuil & Paco & Zbyszewski, 1962, p. 60), attend depuis plus de
trente ans des prospections sous-marines que seuls des préhistoriens’ pourront
orienter.

Toutes les tranches chronologiques du modeéle archéologique discuté plus
haut pour le Portugal ont bénéficié d'un apport direct ou indirect lors de la
décennie passée.

Les travaux récents des géologues et océanographes ont permis d’affiner la
connaissance que nous avons de certains phénomenes, tels les paléoclimats et
phénoménes associés, jadis hors d'atteinte du spectre de I'archéologie du littoral
portugais et de la plateforme continentale. Grace en particulier aux carottages de
coraux fossiles effectués en 1988 au large de lile de la Barbabe, aux Antilles,
dans des conditions optimales de résolution, on sait aujourd’hui que le niveau
de la mer a subi, depuis le moment le plus froid de la derniére glaciation, a la
fin du Paléolithique Supérieur, une baisse de 121 +- 5 métres (Fairbanks, 1989).
Depuis ce maximum glaciaire il y a 18 000 ans, le niveau de la mer remonta jus-
que vers 8000 BP a une cote de 16 métres environ sous le niveau d’aujourd’hui
(Holmes, 1993).

Pour le Portugal, les travaux des océanographes et géologues ont permis la
encore de préciser le spectre géographique touché par le phénomene (Dias &
Taborda, 1988; Rodrigues & Dias, 1989; Dias, 1990; Rodrigues & Magalhdes
& Dias, 1991).

Les fluctuations du territoire archéologique submergé, difficiles a appréhen-
der avec précision il y a quelques années encore, permettent aujourd’hui de bien
cerner le potentiel archéologique des zones accessibles 2 'homme en plongée.
Une des étapes concrétes de ce cheminement fut la découverte en 1985, par
le plongeur Henri Cosquer, d’une grotte décorée lors de la préhistoire dont le
goulot d’entrée se trouve 4 36 m. de profondeur. Etudiée depuis 1991, la grotte
Cosquer a révélé deux périodes distinctes d’occupation (Cosquer 1 : 27 000 B. P;
Cosquer II: 18 500 B. P.) et permis d’enraciner auprés de I'ensemble de la com-
munauté scientifique et du public en général I'idée de la présence de vestiges de
I'homme préhistorique sur une partie de la frange immergée de la plate-forme
continentale telle que nous la connaissons aujourd’hui. De telles découvertes
remettent au premier plan certaines recherches anciennes telles celles du géolo-
gue britannique Nicholas Flemming dans le détroit de Gibraltar (Flemming,
1962) ou plus récemment dans le détroit de Torres, entre Timor et I'Australie
(Flemming, 1983).

Pour la période plus récente, la question des contacts par voie maritime au
moyen d’embarcations, éclaircie par I'étude archéologique d’iles “lointaines” ou

5 “On trouve 4 la surface de la plage grimaldienne des pics asturiens étroits et classiques non
roulés. D'autres apparaissent 4 trés basse mer dans la zone des récifs, intacts mais fortement patinés
en jaune, couverts de Balanes et d'algues, mélés aux pieces de tous dges: acheuléennes, langue-
dociennes et proto-asturiennes descendues des plages anciennes.

Nous savons par Rui Serpa Pinto que plus bas, dans la partie qui ne découvre qu'aux trés bas-
ses mers d'équinoxe, ce matériel mélé se continue et il est vraisemblable que plus bas encore dans
sa partie non découverte, on en trouverait également * (Breuil & Pago & Zbyszewski, 1962, p. 60).
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Fig. 2 — Aspect géographique du littoral et du Portugal pendant le Wiirm recent (ébauche provisoire),
Littoral 1- au maximum de la régression Wiirmienne (tracé approxé de l'isobathe des 100 m sous le
niveau actuelle de la mer (Daveau, 1980, p. 24).

les témoignages de navigation hauturiere, a plusieurs dizaines de kilomeétres des
coOtes, apparaissent dés le VIleme millénaire (cas de la Corse et de I'lle d'Elbe, a
50 km du continent) (Camps & D’Anna, 1980) trouve son pendant dans des
questions du méme ordre concernant la préhistoire récente au Portugal et ses
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liens avec le Maroc (Raposo & Penalva, 1991) ou vers le nord le long de
I'Atlantique (Lewthwaite, 1989, p. 290-291)6.

Demeure la question de la “visibilité” archéologique d'éventuels vestiges de
ces embarcations précoces. Le theme des embarcations de peau a été abordé en
détail dans certains contextes archéologiques, en Scandinavie (Ellmers, 1984) et,
plus prés de nous, en Galice par exemple, dans un contexte d’archéologie expé-
rimentale comme en témoigne une embarcation de peau conservée au Musée de
la Corogne. Ces embarcations légéres capables de navigations lointaines sont,
sur le plan archéologique, du fait de leur fragilité, des témoins extrémement
rares, au contraire du matériau bois, qui sous la forme massive et archaique
d'une pirogue monoxyle, se conserve bien en milieu humide, dans la vase en
particulier.

Pour le nord de I'Europe, c'est au Tardiglaciaire qu'un chercheur, Ellmers,
situe 'apparition de I'embarcation de peau, démultiplicateur des techniques de
péche avancées (harpon, filet)7. Or I'augmentation du couvert forestier provo-
quée par les modifications climatiques au cours de cette méme période va favo-
riser fortement I’éclosion d'une technologie nautique 4 base de troncs d'arbres
(pirogue monoxyle et variantes).

En Méditerranée centrale et orientale, I'archéologie navale expérimentale a
testé avec des embarcations faites de roseaux et mues a la rame certaines hypo-
théses concernant la circulation maritime 4 longue distance de I'obsidienne ou
de lames de jaspe ou de silex blond et les réseaux maritimes d'échange associés
i la navigation entre des cotes et des iles distantes de plusieurs dizaines de kilo-
métres (Perlés, 1994, p. 648).

Dans le contexte atlantique, le théme des premiéres navigations le long des
cotes européennes lors de la préhistoire récente (Giot, 1989) évolue rapidement
lui aussi, le plus souvent en marge de l'archéologie navale elle-méme, sur la
base de données archéologiques et archéométriques recueillies  terre. Dans le
cas de la Norvege, l'arrivée de populations venues par mer sur ces cotes il y a
environ 10 000 ans constitue le premier indice de I'existence d’embarcations
marines en Europe septentrionale dés cette époque (Ellmers, 1984, p. 43). Des
pétroglyphes scandinaves représentant des embarcations suggérent que ces
premiers bateaux nordiques étaient en peau 8,

6 “ . the introduction of blade and trapeze industries at c. 6,000/5,500 b.c. occurred over seve-
ral contiguous regions of Occitania and Spain...the Portuguese isolate is the only exception to this
spatial continuity...the existence of the ‘Portuguese isolate' can then be accommodated to the general
pattern through the postulate of preneolithic voyaging along the Atlantic coast: this hypothesis would
be congruent with the resemblances noted by several scholars between the Early Neolithic assembla-
ges of the centre-west of France and those of Portugal...”.

7“... the only thing of which we can be sure is that the most primitive type of European boat,
of which there is some (rather late) evidence, the one-man skinboat with two ribs, must have been
invented after 16,000 BC but before 9,000 BC " (Ellmers, 1984, p. 45).

8 Une expérience de l'université de Olso a montré qu'une embarcation construite sur ces don-
nées, longue de 6,68 m et large de 1,32 m, pesait 180 kilos. L'embarcation de peau avait une capacité
de l'ordre de la tonne et, lors d'essais en mer, se révéla “stable, séche et marine” (Marstrander, 1976,
p- 20-21).

Strabon, pour les embarcations du Nord-Ouest de la Péninsule ibérique, cite I'usage simultanée
de deux techniques différentes (peau et monoxyle): “Jusqu'a la conquéte de Brutus, on se servait
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Quoiqu'il en soit, c’est 4 I'embarcation de bois, pirogue initiale amplifiée au
fil des générations de constructeurs navals, que I'on doit I'apparition du bateau
de transport de haute mer, voilier lourd qui va permettre la généralisation de la
navigation hauturiére dés I'dge du Bronze, donnée reflétée par la diffusion des
matériaux archéologiques associés au commerce maritime international de cette
époque. Certains indices pour la période antérieure suggérent l'existence
d’embarcations capables, déja, de relations maritimes directes et lointaines. Tel est
le cas de certains objets “exotiques” du Calcolithique, originaires de Méditerranée
orientale, trouvés lors des fouilles du Castro de Zambujal, a quelques kilomeétres
de la mer, 4 l'est de Torres Vedras®. On pourrait multiplier les exemples en
parcourant la bibliographie archéologique du Portugal (Paixdo, 1971).

Pour la période plus récente encore, les controverses se maintiennent, en
particulier a propos des navigations phéniciennes en Atlantique et du hyathus
chronologique a cet égard entre les sources littéraires et archéologiques. Une
synthése académique du théme tel qu'il était débattu encore récemment, a été
proposée par P. Rouillard qui fixe “vraisemblablement 4 Madére” la limite de la
diaspora phénicienne (Rouillard, 1991, p. 40). En dépit des inconnues qui pésent
sur le théme, 'archipel des Acores fait lui aussi partie du débat concernant les
navigations préromaines en Atlantique 19 (Isserlin, 1984; Butler & Isserlin, 1990).

Les prémisses de la présence romaine au Portugal coincident avec la fron-
tiere concrete de la carte archéologique du patrimoine immergé de la région
€laborée au MNA depuis les années 1980.

Pami les outils disponibles, le théme des jas d’'ancre romains en plomb
abordé de fagon ponctuelle et fragmentaire il y a plus de dix ans bénéficie
désormais d’une solide base sérielle (Alves et al., 1988-89b). Cette base de don-
née dresse déja a elle seule, méme si ce n’est encore qu'une ébauche, le portrait
de la fréquentation de I'espace maritime du Portugal 4 I'époque romaine.

Au travers du catalogue ainsi esquissé surgissent des points du littoral
mineurs sur le plan du commerce “continental” mais essentiels comme noeuds
de navigation, tel le mouillage de I'lle Berlenga, escale et lieu de passage res-
ponsable a lui seul d’'un nombre considérable de découvertes de jas de plomb
complété par un matériel céramique (amphores). Ce dernier, trouvé dans le voi-
sinage, atteste une fréquentation qui s'étend du second siecle avant notre ére
(Dressel 1) jusqu’au troisiéme ou cinquiéme siécle (Lusitane, Africaine) 11,

d’embarcations faites de peaux pour traverser les lacs laissés par la marée et les marais. Aujourd’hui,
au contraire, méme les pirogues taillées dans une seule piéce de bois se voient rarement” (Lasserre,
1966, Géographie, Liv. 111, 3, 7, p. 58).

Ce matériau (cuir sur armature de bois) était encore utilisé en Irlande et au pays de Galles au
début du XXe siécle pour la construction de petites embarcations fluviales ou maritimes (Hornell,
1946, p. 111; Johnstone, 1988, p. 26-28).

9 Schubart et Sangmeister, @ propos de cylindres et d'aiguilles en os, remarquent "uma assom-
brosa semelhang¢a com os correspondentes objectos egipcios e do Mar Egeu”, tout en admettant qu'il
peut cependant s’agir de production locale (Schubart & Sangmeister, 1987).

10 Le cadre de I'histoire de ces débats dépasse celui de I'archéologie. Cf. Acquaro, 1981.

11 Dr. A. Dias Diogo, communication personnelle, Centro Portugués de Actividades
Subaquiticas, 14/111/94.

Une datation plus ancienne encore (2370 +- 80), a été obtenue lors de I'analyse de I'dme de
bois calciné d'un grand jas de plomb provenant lui aussi de I'ile Berlenga et actuellement conservé
au musée de Peniche (Alves & Soares & Cabral, 1992).
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Le recensement des sites sous-marins associés a la période romaine compilé
par A. J. Parker 4 l'université de Bristol a évolué de fagon significative. La recher-
che, centrée au départ sur la Méditerranée, s'est élargie aux sites du proche
atlantique et surtout couvre désormais toute la période médiévale (Parker, 1985,
1992). 11 en résulte une évolution significative tant sur le plan qualitatif que
quantitatif, qui concerne directement I'espace archéologique portugais. Les
récentes découvertes de vestiges d’embarcations de la fin de la période médié-
vale au Portugal trouvent, du fait de leur rareté dans la tranche chronologique
concernée, une importance qui dépasse le cadre de I'archéologie nationale. 1l est
important de signaler que les découvertes de vestiges d’embarcations de cette
période marquent aussi pour I'archéologue un tournant épistémologique puisque
la discussion du matériel archéologique s’articule désormais sur un matériel écrit
soudain amplement disponible.

Le cas est particuliérement bien illustré avec deux grands travaux menés sur
deux sites du XVIe siécle, I'un en rade de Villefranche-sur-mer, sur la cote médi-
terranéenne francaise, I'autre au Labrador, au Canada. Dans les deux cas, la
documentation d’'archive sur laquelle s’épaulérent les travaux permit de retrouver
avec une bonne marge de certitude le nom de I'embarcation, la nave genoise
Lomellina dans un cas, coulé a Villefranche en 1516, et dans I'autre cas le balei-
nier basque San Juan coulé a Red Bay au nord est du Québec en 1565. Les
résultats obtenus d’abord 4 Red Bay, ou les fouilles sous-marines se terminérent
en 1985, puis a Villefranche ont modifié de fagon définitive I'abordage que I'on a
désormais de la construction navale de cette époque. Divers autres, de qualité
inégale, sont venus compléter le portrait d’'une époque jadis trés mal connue 12
quant au mode de construction de ses navires,

La rupture épistémologique évoquée plus haut, due a I'abondance et a la
précision des sources écrites a partir de la fin de la période médiévale, explique
que des travaux “non archéologiques”, ceux de I'historien José Luis Casado 13 par
exemple, puissent faire évoluer de facon radicale I'abordage des vestiges de
constructions navales ibériques de la Renaissance dans le domaine, trés com-
plexe et controversé, de la taille et du tonnage des navires de cette période
(Casado, 1988a et 1988b, 1996; Duenas Fontan, 1996).

Par ailleurs, des recherches de terrain comme celles de I'américain
John Patrick Sarsfield ont montré lors d'une enquéte dans des chantiers tradition-
nels au Brésil les résultats 4 attendre d’une approche ethnographique, méme
pour des techniques de construction navale trés anciennes (Carrell & Keith,

1992).

12 Sur le continent américain, la rareté des études de sites archéologiques sous-marins du
XVle siecle trés commentée il y a quinze ans s'est désormais inversée, au point que ces sites sont
désormais les plus étudiés dans le contexte américain (Turner, 4 paraitre).

' Directeur du Musée Maritime de Santander et auteur de nombreux travaux publiés dont I'un
particuliérement important (Casado, 1988a) ,en particulier les parties “Metrologia naval en el
Atlintico ibérico durante el siglo XVI” et “Sistemas de arqueo”, p. 58-94. Les travaux de Casado Soto
ferment un long cycle de débat concernant le tonnage des navires ibériques des XVI/XVIIéme sié-
cles, cycle ouvert avec les travaux de Chaunu (Chaunu 1955, p. 125-148, 1957) et Morineau (1966,
1977).
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Des travaux récents conduits en Hollande dans le premier port du monde,
Rotterdam, lors de dragages pour l'accroissement de la surface portuaire, ont
enfin montré jusqu'ou la méthode archéologique pouvait s'appliquer, dans un
contexte industriel ouvert a toutes les pressions. L'enquéte menée par les achéo-
logues navals hollandais en liaison directe avec les opérateurs des dragages et
I'échantillonnage “en temps réel” effectué a cette occasion, dont les résultats ont
€té publiés peu apres (Adams & Holk & Maarleveld, 1990), montrent que, méme
dans ce contexte technique “violent”, le patrimoine archéologique a pu étre
enregistré et a I'occasion sauvegardé. A Red Bay déja, l'archéologie navale et
sous-marine canadienne avait montré que I'étude exaustive des vestiges d'une
embarcation ancienne ne passait pas NECESSAIREMENT par le coiteux sauve-
tage de I'ensemble des matériaux, ces derniers pouvant étre, une fois étudiés en
laboratoire, replacés sous I'eau dans un environnement protecteur concu i cet
effet (Waddell, 1986). D'une certaine maniére, ces travaux menés par des organi-
sations d'état, tant au Canada comme en Hollande, ouvrent la voie a une gestion
scientifiquement cohérente et administrativement “réaliste” du patrimoine sous-
marin.

La logistique joue, pour les interventions subaquatiques, sous-marines en
particulier, un role qui peut aller jusqu'a altérer la nature des programmes de
recherches comme I'a commenté I'archéologue catalan Javier Nieto Prieto ™, au
terme de plus d’'une décennie de fouilles sous-marines, suite 3 la mise en service
d’une grande embarcation (21,6 metres de long, 59 tonnes de déplacement)
pour l'intervention archéologique en mer.

Dans ce cas, I'approche sérielle, celle d'une carte archéologique, proposée
ici comme une approche extensive face i la version intensive et monographique
de la fouille, apparait comme une maniére d’'optimiser la gestion des moyens
disponibles face au rythme exponentiel des découvertes mises a jour dans le
contexte nautique moderne par des acteurs - plongeurs, pécheurs ou industriels -
étrangers 2 la démarche et aux techniques de I'archéologie.

Loin de se restreindre a la préhistoire, les phénoménes de variation
du niveau de la mer et d'évolution du littoral dont il a été question plus
haut concernent le passé et le futur immédiats. L'étude des variations
du niveau moyen de la mer au Portugal s'appuie sur une base de données
quantitatives qui remonte au siécle passé (Loureiro, 1906; Dias & Taborda,
1988) et aboutit a une remontée moyenne de I'ordre de 1,7 mm +- 0.2 mm
au marégraphe de Cascais pour la période 1920-1987 (Dias & Taborda,
1992).

Loin de se restreindre au domaine submétrique, certaines modifications
récentes sont exemplaires de “visibilité”, comme celles survenues a Espinho,
marquées par un recul de la ligne de cote supérieur 2 600 meétres depuis 1866
(Alves et al., 1988-89a) et la submersion de toute une frange urbaine depuis le
siecle dernier,

4 “La mobilité assurée par le bateau nous permet de nous fixer des buts de prospection et,
partant, de dresser le catalogue du patrimoine archéologique sous-marin de Catalogne, face i la
fouille d'un site qui nécessite la présence prolongée sur un méme point géographique” (Nieto Prieto,
1995, p. 13).
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Des projections globales établies en 1983 avancaient une montée du niveau
moyen de la mer allant de 38 cm pour le siécle prochain jusqu’a 40 cm pour les
prochaines quarante années (Dias & Taborda, 1988, p. 83). Une autre projection,
de 1986, annongait un niveau moyen de la mer 2 la fin du siécle supérieur
de 48 17,1 cm au niveau actuel, cette évaluation allant de 0,56 4 3,45 m pour

I'an 2100 (Dias, 1990, p. 15).
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