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Resumo

O ltinerario de Antonino, uma obra do século III d.C. que descreve a rede viaria
de todo o império romano, fornece as distancias entre as principais cidades
situadas ao longo da estrada que ligava Olisipo a Bracara Augusta. Infelizmente,
nem todas as distincias estio correctas, facto que muito tem dificultado a
localizagcao de diversas cidades. Neste trabalho, define-se o conceito de taxa de
encurvamento de uma estrada entre dois pontos como sendo a diferenca, em
proporgio, entre a distdncia por estrada e a distdncia em linha recta. Propoe-se,
também, que a detecgdo de incorrecgdes nas distincias do Itinerdario se baseie
no cilculo das correspondentes taxas de encurvamento. Ou seja, quando o
encurvamento de um certo segmento da estrada esta fora do intervalo de valores
considerados normais, entio a distincia indicada pelo Itinerario poderd estar
errada. Seguindo este método, chega-se a conclusao de que, das nove distancias
dadas pelo Itinerario para o percurso entre Olisipo e Bracara Augusta, quatro
estardo incorrectas. A principal fonte utilizada na correcgao destas distancias € a
Geografia de Ptolomeu que, como € sabido, se baseou em distancias itinerarias
para a defini¢io das coordenadas das cidades. Foi possivel reconstituir os guias
usados por Ptolomeu e, com base neles, corrigir trés dos quatro erros
mencionados. Uma pequena genealogia dos guias da estrada serd proposta. Sob
o ponto de vista da localizacdo das cidades, as correcgdes das distancias apoiam
alocalizagio de Escilabis e Méron em Santarém e de Taldbriga no Marnel.

Abstract

The Antonine Itinerary, a road guide written ca. 220 AD, with later additions,
presents the distances between the main cities located along the road linking
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Olisipo to Bracara Augusta. Unfortunately, not all distances are correct. This has
rendered the location of several cities unclear. In this paper, a curvature coef-
ficient is defined as the difference between the road distance and the strenght line
distance in proportion of the strenght line distance. Additionally, the curvature
coefficient is proposed as a method for detecting errors in road distances in the
Antonine Itinerary. That is, when the curvature coefficient for a certain road
segment falls out of the interval of values considered normal, the road distance
may be incorrect. Following this approach, one can conclude that four out of the
nine distances indicated by the Antonine Itinerary for the Olisipo-Bracara road
are incorrect. The main source used for correcting these errors is Ptolemy’s
Geography which, as it is known, was based on road distances. It was possible to
reconstruct the guides used by Ptolemy for the Olisipo-Bracara road and, based
on these guides, three of the four mentioned errors were corrected. A sketch of a
genealogy of the guides of the road is proposed. From the point of view of the
cities’ exact locations, the corrections suggest that Scallabis and Moron were
situated in Santarém, and Talabriga in Marnel.
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O chamado Itinerdrio de Antonino, um guia das principais estradas do
império romano preparado no século I1I d.C., tem sido justamente considerado a
principal fonte de informacio para a localiza¢ao das cidades romanas no actual
territorio portugués. Informacio complementar tem sido procurada
essencialmente na Historia Natural, de Plinio, e na obra geogrifica de Estrabio.
Infelizmente, estas trés fontes de informacido nido sio tao completas e fidedignas
quanto se desejaria, pelo que tém continuado a subsistir davidas mais ou menos
sérias sobre a localizacao de algumas cidades.

Com este artigo pretendo realcar a importiancia da chamada Geografia de
Ptolomeu, uma obra do século 11 d.C., para a correc¢ido dos erros das outras
fontes e, portanto, para o esclarecimento de muitas dividas. Na verdade, como é
sabido, Ptolomeu baseou-se em distdncias itinerdrias para a definicio das
coordenadas das cidades. Assim, desde que se consiga reconstituir os guias
itinerdrios usados por Ptolomeu, a sua Geografia pode igualar o Itinerdrio de
Antonino em termos da informac¢do que fornece para a localizacao das cidades.
Isto mesmo € ilustrado pelo caso da estrada de Olisipo a Bracara Augusta,
situada no extremo ocidental do mundo conhecido por Ptolomeu. Demonstrarei
neste artigo que Ptolomeu utilizou, para a defini¢ao das coordenadas de varias
cidades situadas ao longo desta estrada, guias itinerarios que permitem fazer
virias correccoes ao Itinerdrio de Antonino.

Este estudo foi motivado, inicialmente, pelo problema da localizacio de
Taldbriga, um cldssico da arqueologia portuguesa. A tese tradicional, que situava
esta cidade no concelho de Albergaria-a-Velha, foi proposta por Alves Pereira
(1907) num artigo publicado n” O Arquedlogo Portugués. A deteccio de um erro
por defeito nas distancias indicadas pelo Itinerario de Antonino para o percurso
entre Eminio e Cale levou-me a propor a localizagdo de Talabriga no Marnel, a
sul do rio Vouga. A correccio dessa distancia através da Geografia de Ptolomeu
veio, pouco depois, confirmar a minha teoria. A Geografia apoia também a
localizacio de Méron junto a Escilabis e ambas na moderna Santarém.

1. A rede viaria e as fontes itinerarias

A rede vidria foi uma das marcas mais significativas deixadas pelo poder de
Roma nos territérios que dominou. Através da rede vidria, Roma fazia chegar
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mais rapidamente, a qualquer ponto do seu vastissimo império, os exércitos que
o mantinham coeso. A rede vidria era também a infra-estrutura essencial para
que o império pudesse ser eficazmente administrado e explorado. O objectivo
era, evidentemente, o enriquecimento dos conquistadores através do comércio e
transformacdo das riquezas dos territérios conquistados. Com o tempo, as
grandes vias que suportavam esse comércio levaram, por sua vez, a uma maior
abertura das economias dos povos indigenas, ao desenvolvimento de novos
centros urbanos e a uma exploracdo agricola mais organizada, por forma a
fornecer a esses centros urbanos os géneros necessarios.

Naturalmente, grande parte da rede vidria deixada pelos romanos ja existia,
numa forma primitiva, desde tempos ancestrais. Os caminhos principais sio
caminhos naturais, sugeridos pelas condi¢oes do terreno, e calcorreados desde
sempre pelo homem. O que os romanos fizeram foi melhorar as condi¢oes de
circulagao através do alargamento e nivelacdo das vias, da melhoria do
pavimento, por vezes empedrando-o, da construgdo de pontes, da colocacao de
marcos miliarios, etc. Onde havia veredas desconfortiveis e sinuosas, os
romanos construiram estradas. Posicoes fortificadas situadas ao longo das vias
principais zelavam pela seguranca da circulacio e defendiam o territorio de
possiveis invasoes que por essas mesmas vias se aproximassem. A construcao de
uma grande via era considerada pelos romanos um feito tio notiavel como uma
vitéria militar ou um acto politico relevante, e era por vezes assinalada através
de monumentos comemorativos.

Desde cedo parece ter havido, também, a preocupacio de manter um
registo das principais estradas do império. De resto, era comum prepararems-se
itinerdrios para orientacdo em expedicoes. Estes itineririos podiam ser de dois
tipos: os itineraria scripta eram listas de povoacoes atravessadas pelas estradas,
pontos de paragem e distincias; os ilineraria picta apresentavam o mesmo tipo
de informacdo, mas em forma de mapa.

O eminente politico e militar Marco Vipsinio Agripa, amigo e colaborador
fiel de Augusto, responsavel por feitos tao diversos como a pacificacao da Ibéria,
em 19 a.C., ou a constru¢ao das grandes estradas da Galia, em 16-13 a.C., foi
também autor de uma importante e rigorosa obra geogrifica, infelizmente
apenas conhecida através das citacoes que dela fizeram autores como Estrabio e
Plinio. Sabe-se que Agripa pretendia pintar no Porticus Vipsania, cuja
construcao foi concluida ja depois da sua morte (12 a.C.), um mapa do mundo
entdo conhecido. Diversos autores tém defendido a existéncia de um elo de
ligacido entre esta primeira carta mundial e outros mapas e itinerdrios que se
fizeram depois, alguns dos quais chegaram até as nossos dias (Chevalier, 1972,
p. 23-24; Enciclopedia Italiana, 1929).

Um desses mapas é a tdbua de Peutinger, que representa as estradas na
forma de linhas quebradas, correspondendo cada dngulo a uma estacio, e que
apresenta também as distincias entre estacoes. Certa simbologia dd também
indicacoes sobre pontos de interesse, como templos, torres, cidades muralhadas,
termas, elementos de paisagem, etc. Infelizmente, a tdbua de Peutinger, cujo
contetdo parece remontar ao século 1II d.C., estd mutilada na parte ocidental.
Uma cosmografia, compilada ja em plena Idade Média por um anénimo de
Ravena, parece basear-se numa fonte similar aquela em que se baseou a tiabua
de Peutinger. Esta cosmografia cobre também a parte ocidental do império, mas
dela sobra apenas uma exposi¢io textual, e ndo o mapa propriamente dito.
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Para o estudo da rede vidria no ocidente, nomeadamente em Portugal, o
documento mais util foi intitulado de Itinerarium Provinciarum Antonini
Augusti. Trata-se de um itinerario em forma de livro, com indica¢io de estradas,
localidades visitadas e distancias. Contém alguns erros, em especial nas
distincias, mas o seu valor como auxilio ao estudo e reconstituicao da rede
vidria romana ndo € posto em causa. Nele foram incluidas as principais vias que
atravessavam o actual territorio portugués.

O titulo da obra parece invocar um imperador de nome Anténio, que
todavia, ndo existiu. Em todo o caso, algumas indicacoes levam a situar a
redaccio final do Itinerarium ja no Gltimo quartel do século I, em tempo de
Diocleciano (Chevalier, 1972, p. 33). Tem-se admitido que se pretenderia
homenagear um dos Antoninos, e, nesse caso, com maior probabilidade se
trataria de Marco Aurélio Antonino, o Caracala (212-217), hipotese apoiada por
algumas indicagoes topogrificas datadas. Em reforco desta ideia é também
apontado o facto de se contar, entre as vias ou percursos descritos, um longo
percurso entre Roma e o Egipto que faz lembrar um expedicio militar de
Caracala ao Oriente em 214-215. Seja como for, estas suposi¢coes vulgarizaram a
designacao de Itinerdario de Antonino, pela qual é hoje conhecido o importante
documento.

Mas qual a origem do Itinerario de Antonino? Como é sabido, a prepara¢io
de expedicoes incluia um estudo mais ou menos detalhado do percurso a seguir,
ficando bem definidos os pontos de paragem e as distincias que 0s separavam.
Ora, supoem alguns que o Itinerdrio de Antonino tera resultado, precisamente,
de uma recolha e combinagio de virios itinerdrios parciais, de origens e datas
variadas, que, na maioria dos casos, teriam sido feitos durante o planeamento de
viagens e expedicoes (Van Berchem, 1936). Outros supdem que o Iltinerdrio de
Antonino teria tido por base um mapa mural do tempo de Caracala, o qual
acabaria por dar também origem a Tabua de Peutinger e a cosmografia de
Ravena (Kubitscheck, 1919, apud Enciclopedia lialiana, 1933).

Em qualquer caso, ndo se baseariam, quer os itinerdrios de expedicoes,
quer o mapa mural do tempo de Caracala, em informacoes anteriores?
Provavelmente, muita da informag¢do sobre uma estrada especifica, copiada e
recopiada, remontaria a um tempo ndo muito posterior A sua construcio. Nio &,
pois, de excluir que uma parte importante da informacio contida no Itinerdrio
de Antonino remonte ao tempo de Augusto e, em especial, d primeira carta do
mundo conhecido pintada em Roma e baseada na obra geogrifica de Agripa.

Finalmente, cabe aqui uma nota sobre algumas contribui¢oes para o
esclarecimento dos tracados das principais estradas romanas em territorio
portugués. Uma das primeiras ficou a dever-se a Costa Veiga (1943). Trata-se de
um pequeno mas bem informado trabalho com propostas ou sugestoes ainda
hoje dignas de considera¢do. Com o rigor que é seu timbre, Alarcio (1967, 1970,
1988) tem também delineado as directrizes seguidas pelas principais estradas
romanas. Brochado de Almeida (1979) realizou um estudo bastante detalhado da
estrada Bricara-Asturica.

Mirio Saa publicou uma obra em seis volumes em que examina
exaustivamente os tragados das principais vias da Lusitania. Foi este o primeiro
estudo de folego sobre a rede vidria e o Itinerdrio de Antonino no actual
territorio portugués. Ainda hoje € util, embora mais pela abundancia de
informagdo, muita da qual directamente pesquisada pelo autor no terreno, do
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que pelas interpretacdes e propostas de solucdo, que sao frequentemente
inaceitaveis. O tracado da estrada entre Olisipo e Briacara Augusta é tratado nos
volumes 11 e I1I (Saa, 1959, 1960). Na sua tese de doutoramento, Mantas (1996)
estudou as liga¢oes vidrias entre Olisipo e Bricara dando, naturalmente, especial
atencdo ao ltinerdrio de Antonino. Embora nio possa concordar com algumas
das solugdes e interpretacoes que o autor apresenta, ndo deixa a sua tese de ser
extremamente Util, por constituir uma sintese actualizada de informacio relativa
a rede viaria romana na faixa atlantica do territério portugués a norte do Tejo.

2. A nocdo de taxa de encurvamento

E, ainda hoje, muito dificil construir estradas que se aproximem da linha
recta. Ha sempre um monte a contornar, um terreno alagadico a evitar ou um rio
que se atravessa melhor num ponto do que noutro. Assim, mesmo quando uma
estrada segue uma directriz rectilinea, a distincia por estrada é superior 4
distincia em linha recta. Com vista a facilitar a identificacio de potenciais erros
no ltinerdrio de Antonino, introduzo a nocao de taxa de encurvamento, que di
a diferenca, em proporcio, entre a distincia por estrada e a distincia em linha
recta entre dois pontos.

Seja D a distdncia por estrada entre dois pontos; seja R a distancia em linha
recta entre esses mesmos pontos; a taxa de encurvamento da estrada em relacio
a linha recta, €, é definida da forma seguinte:

Assim, se a taxa de encurvamento de um dado segmento de estrada for
menor do que zero, entdo, necessariamente, a distincia contém um erro por
defeito. Se a taxa de encurvamento estiver muito proxima de zero entio a
distdncia também conterd, muito provavelmente, um erro por defeito.

Quando se pretende obter uma estimativa para uma distancia por estrada,
D, com base na distincia em linha recta, R, € numa taxa de encurvamento,
considerada aceitivel, pode aplicar-se a seguinte férmula:

D=0+E)xR

Finalmente, quando se pretende obter uma estimativa da distincia em linha
recta, R, com base na distincia por estrada, D, e numa taxa de encurvamento,
considerada aceitavel, pode aplicar-se a seguinte formula:

_ D
1+§&

Com base em casos bem caracterizados é possivel, efectivamente, encontrar
um intervalo de valores tipicos de § para estradas que seguem directrizes
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rectilineas. Quando a taxa de encurvamento, calculada para um certo segmento
de estrada, € demasiado baixa ou demasiado alta, hd bons indicios de que a
distincia por estrada tenha sido mal calculada.

3. A estrada de Olisipo a Bracara Augusta no Itinerdrio de
Antonino

De Olisipo, partia uma estrada que seguia paralelamente ao Tejo e passava
por lerabriga e Escilabis. Olisipo, cognominada de Felicitas Julia, corresponde a
moderna Lisboa e foi uma das mais prosperas da Lusitdnia, tendo atingido a
categoria de municipium civium Romanorum. leribriga e Escilabis tém sido
normalmente identificadas respectivamente com Alenquer e Santarém. No
entanto, estas identificacoes ndo estio ainda isentas de controvérsia. Escilabis foi
colonia, a mais alta categoria das cidades romanas, e foi sede de um dos trés
conventos em que se dividia a Lusitinia. Em Escilabis, a estrada bifurcava,
seguindo um ramo para Emérita (Mérida), que era a capital da Lusitinia, e o
outro para Bracara Augusta, capital de um dos conventos da Tarraconense e que
corresponde a2 moderna Braga. Bricara viria a tornar-se a capital da Callaecia,
provincia criada por Diocleciano no dltimo quartel do século I1I.

Neste artigo estuda-se o itinerario Olisipo-Escilabis-Bricara. Depois, de
Escilabis, este ramo da estrada ainda mantém a orienta¢do paralela ao Tejo até
Selio, que corresponde a Tomar. A identificacdo de Selio com Tomar, defendida
com argumentos solidos por Vieira Guimaraes, estd plenamente confirmada
pelos achados arqueolégicos (Guimaries, 1927; Ponte, 1995).

A partir daqui, a estrada tomava a direc¢do de Cale, junto a foz do Douro,
passando entretanto por Conimbriga, Eminio, Taldbriga e Lancébriga. Tal como
demonstrou Borges de Figueiredo (1885), Eminio deve procurar-se sob a actual
Coimbra enquanto que as ruinas de Condeixa-a-Velha sio o que resta de
Conimbriga.

Taldbriga, aparentemente uma das cidades que maior resisténcia ofereceu
aos exércitos de Décimo Juinio Bruto, em 138 a.C., nio tem ainda uma
localizacdo geralmente aceite. A restricdes impostas pelo Itinerdrio de Antonino
tém levado a maior parte dos autores a situar esta cidade proximo de Albergaria-
a-Nova. Todavia, por razées que apresentarei, estou convencido de que
Taldbriga se situava no Marnel, concelho de Agueda.

Lancobriga parece situar-se em Fides da Feira. Cale deve procurar-se no
cruzamento da estrada com o Douro, embora se discuta ainda se corresponderi
a Gaia ou ao Porto. Finalmente a estrada chegava a Bricara.

3.1. As distdancias com mais abonacoes

Em todos os esfor¢os desenvolvidos com vista  localizacio destas cidades,
bem como a identificagdo do tracado da estrada, tém desempenhado papel
fundamental as distancias indicadas pelo Itinerdrio de Antonino. No quadro 1
apresenta-se o elenco das cidades situadas ao longo da estrada Olisipo-Bricara e
as localiza¢oes que tém sido propostas com maior aceitacdo para cada uma delas.
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A figura apresenta ainda as distincias em linha recta, as distancias' por estrada de
acordo com o ltinerdrio de Antonino e as correspondentes taxas de encurva-
mento. Para mais facil comparacdo, as taxas de encurvamento sio também
apresentadas no diagrama da fig. 1. Convém notar que, em alguns codices do
Itinerdario, ocorrem divergéncias em algumas distancias, de que me ocuparei mais
adiante. A informacio relativa a Portugal contida nos vinte codices conhecidos do
Itinerdrio é apresentada em Hubner (1871). No quadro 1, apresentam-se apenas
as distincias por estrada com mais abonagdes nesses codices.

QUADRO 1

As distincias atribuidas pela maior parte dos codices do Itinerdrio de Antonino
aos virios segmentos da estrada de Olisipo a Bricara Augusta

Localizagdo conhecida ou Distincias em Distincias do Taxa de
sugerida pelas distincias  linha recta (mp) Intinerdrio de Antonino  Encurvamento (%)
do Itinerario de Antonino (mp)

Olisipo Lisboa

leribriga Alenquer 26.3 30 14.1

Escilabis Santarém 236 32 35.6

Selio Tomar 314 32 1.9

Conimbriga Condeixa-a-Velha 315 M 9.3

Eminio Coimbra 89 10 123

Talabriga Albergaria-a-Nova 400 40 0.0

Lancobriga Fides da Feira 186 18 3.2

Cale Porto/Gaia 13.0 13 0.0

Bricara Augusta  Braga 326 35 74

1

-10% 5% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fig. 1 — Diagrama de encurvamentos da estrada Olisipo-Bricara de acordo com o Itinerdrio de
Antonino e localizando Taldbriga em Albergaria-a-Nova.

1 Ao longo do artigo, apresentar-se-do todas as distincias em milhas romanas (milia passuum,
abreviado em mp). Uma milha equivale a 1481,5 m. Como refere Mantas (1996, p. 429-438), nio hi
qualquer razio para pensar que o valor da milha variasse de regido para regido.
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Das nove distincias indicada pelo Itinerdrio para o percurso entre Olisipo e
Bricara, as distincias atribuidas aos segmentos Conimbriga-Eminio e Cale-
Bricara podem desde ja ser consideradas correctas. Na verdade, as cidades
ligadas por estes segmentos foram ja devidamente localizadas. A distancia de 10
milhas atribuida ao segmento Conimbriga-Eminio, apesar de ndo estar atestada
em todos os codices do Itinerarium, corresponde mais ou menos a actual
distincia por estrada entre Condeixa-a-Velha e Coimbra, sendo a distincia em
linha recta entre os mesmos pontos de 8,9 milhas. O encurvamento deste
segmento da estrada romana seria de 12,3%. As 35 milhas atribuidas ao
segmento Cale-Bricara estdo confirmadas pelo milidrio de Braga que indica
precisamente essa distancia. Sendo a distincia em linha recta entre Braga e a
travessia do Douro, entre Porto e Gaia, de 32,6 milhas, o encurvamento deste
segmento da estrada seria de 7,4%.

Com base nestes dois segmentos da estrada, podemos definir uma primeira
aproximagio 2 taxa de encurvamento tipica de uma estrada que segue um
directriz linear:

10+ 35
g -

= 29% D . 5.084 (= 8.4%
89+ 32.6 (e

Entretanto, as taxas de encurvamento apresentadas na fig. 1 mostram bem a
pouca confianga que merecem algumas das distincias indicadas pelo Itinerdrio
de Antonino. O erro mais flagrante € o que afectou a distancia entre Selio e
Conimbriga. Na verdade, a distincia indicada pelo Itinerarium (34 milhas) é
inferior 2 propria distincia em linha recta em cerca de 3,5 milhas. Partindo da
distincia em linha recta e da taxa de encurvamento calculada acima, pode
estimar-se a distincia por estrada entre Selio e Conimbriga em (1+0,084) x 37,5
=41 milhas?.

3.2. Talabriga e Lancobriga

Parece-me também absolutamente evidente a existéncia de um erro em
alguma das distincias entre Eminio e Cale. De facto, sendo a distincia em linha
recta entre Coimbra e Gaia de 70,5 milhas, ndo pode estar correcta a distincia
de 71 milhas indicada pelo Itinerdrio de Antonino®. A taxa de encurvamento
seria neste caso de apenas 0,7%! Para reduzir o encurvamento até este nivel, que
é proximo da recta ideal, seria necessirio um esforco de construcdo totalmente
injustificado.

E certo que as distincias do [tinerdrio de Antonino siao valores inteiros,
obtidos por arredondamento das distancias efectivamente medidas (Almeida,

2 Mantas (1996, p. 554) sugere uma correcgdo similar: em vez de 34 seriam 42 milhas. O erro
ficaria a dever-se a confusio entre os nimeros XXXIIII e XXXXII, isto &, teria havido troca do altimo
Xpor Il

3 Costa Veiga (1943) ji tinha notado a existéncia deste erro. Infelizmente, o que escreveu foi
praticamente ignorado pelos autores que, posteriormente, se dedicaram ao problema.
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1962). Nesse caso, para obter um limite superior aceitavel para uma dada
distancia, deveremos adicionar-lhe meia milha. Assim, a distincia por estrada
entre Eminio e Cale poderia subir para 72,5 milhas, ainda claramente
insuficiente. O encurvamento seria neste caso de 2,8%.

Se o encurvamento era de 12,3% no segmento que ligava as importantes
cidades de Conimbriga e Eminio e se era de 7,4% no segmento Cale-Bricara
(onde a estrada era de boa qualidade, a avaliar pelo grande nimero de marcos
milidrios conhecidos), como poderia 0 encurvamento ser de apenas 0,7% (ou
que fosse 2,8%) na longa distincia que separava Eminio de Cale? Alids, no inicio
do século, a estrada real entre Coimbra e Gaia media 116 Km ou 78,3 milhas e
nao se vé maneira de a encurtar muito mais. Na estrada real, a taxa de
encurvamento era perfeitamente normal: (78,3-70,5)/70,5 = 11,1%.

O reconhecimento deste erro € uma pré-condicio essencial para se poder
discutir o problema da localizagio de Talabriga, considerado um classico da
arqueologia portuguesa. Autores como Alves Pereira (1907), Souto (1942) e
Mantas (1996) partiram do principio de que as distincias entre Eminio e Cale
estdo correctas e propuseram a localiza¢io de Talabriga na zona da Branca ou
Albergaria-a-Nova. Algures nessa regido se cumpririam as 40 milhas de distincia
a Eminio e as 31 milhas de distincia a Cale. De longe, tem sido esta a hipotese
de localizagio de Talabriga com mais adeptos.

No entanto, as taxas de encurvamento obtidas para os trés segmentos da
estrada entre Eminio e Cale nio deixam margem para davidas. Uma delas é
negativa (-3,2%) e as outras duas sio nulas. Um encurvamento de 0% entre
Eminio e Taldbriga € especialmente dificil de aceitar quando se conhece os
obsticulos a vencer: o rio Cértima, com 0s seus nuUMerosos afluentes, e o
caudaloso rio Agueda. Em virios artigos tenho criticado em detalhe e rejeitado
0s principais argumentos até agora apresentados a favor da localizagio de
Talabriga em Albergaria-a-Nova (Lopes, 1995, 1996a, 1997a).

Em alternativa defendi que, se o Itinerdrio de Antonino contém neces-
sariamente um erro em alguma das distincias entre Eminio e Cale, entido ha que
valorizar um conhecido passo de Plinio, que obriga a situar esta cidade a sul do
Vouga®. Este raciocinio leva a identificar Talabriga com as ruinas romanas do
Marnel. Na verdade, estas ruinas, postas a descoberto em 1941 por Rocha
Madail, sdo as mais importantes até hoje encontradas na regido do Vouga e
ficam, como convém, a sul deste rio. O Monte Marnel era o local que melhores
condigbes oferecia para servir de capital da regiio do Vouga. Situado entre os
rios Vouga e Marnel, e nio longe da antiga foz do Vouga, o monte era quase
uma ilha, apenas ligada a terra firme pelo extremo oriental. Estrategicamente, a
localizagdo de Talabriga nesse ponto, dominando, quer o transito fluvial no
Vouga, quer o trinsito terrestre na estrada de Olisipo a Bricara e na estrada,
também romana, que do Marnel partia em direccio a Viseu, nao podia ser
melhor.

Por outro lado, analisando a distribuicio dos marcos de fronteira e dos
marcos milidrios até agora encontrados, verifiquei que o territério de Talabriga

* “A Durio Lusitania incipit: Turduli veteres, Peesuri, flumen Vagia, oppidum Talabrica,
oppidum et flumen Aeminium, oppida Conimbrica, Collipo, Eburobritium ... (Guerra, 1995, p. 32-33
e 79-85).
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coincidia em grande parte com a medieval terra de Vouga, cuja sede era
precisamente a civitas Marnel. Também isto me pareceu um forte argumento a
favor da localizacdo da cidade romana no Marnel. Mais ainda, estendendo-se
o territorio de Taldbriga desde o rio Antua até a Mealhada, dificilmente
poderia Taldbriga situar-se na zona de Albergaria-a-Nova, povoacao que fica no
extremo norte deste vasto territério. Parece-me que os argumentos apresentados
deixam pouca ou nenhuma margem de manobra para os seguidores de Alves
Pereira.
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Fig. 2 - Ruinas do que poderi ter sido o forum de Talabriga.

Situando-se Talabriga no Marnel, as 12 milhas marcadas no milidrio de Ul
ndo podem ter sido contadas a partir de Taldbriga. Com efeito Ul fica a cerca de

0 Arqueslogo Portugués, Série IV, 13/15, 1995-1997, p. 3 13-346.




324 Luis Seabra Lopes — Itinerdrios da estrada Olisipo-Bracara

15 milhas do Marnel por estrada. No entanto, aquelas 12 milhas podem
perfeitamente ter sido contadas entre Lancébriga, localizada em Fides, e um
ponto proximo de Ul A localizagio de Lancobriga em Fides é apoiada por
vestigios ai encontrados, os quais sio compativeis com a categoria de um sede
de civitas (Almeida, 1971; Alarcio, 1988). Por outro lado, a distincia entre Fides
e Vila Nova de Gaia por estrada é 13,4 milhas, o que, depois de arredon-
damento, da as 13 milhas indicadas pelo Itinerdrio de Antonino para o percurso
entre Lancébriga e Cale.

Temos, pois, Taldbriga localizada no Marnel e Lanc6briga em Fides. O erro
por defeito detectado na distdncia total entre Eminio e Cale deve, por isso, ser
atribuido ao segmento entre Taldbriga e Lancébriga. A distincia indicada pelo
itinerdrio para este segmento da estrada é de 18 milhas mas a prépria distincia
em linha recta € de 26,7 milhas. Se aplicarmos a esta distincia em linha recta a
taxa de encurvamento calculada acima, obtemos uma estimativa de (1+0,084) x
26,7=29 milhas para a estrada que ligava Taladbriga a Lanc6briga.

3.3. Ierabriga e Escdlabis

Finalmente, parece-me que as distincias atribuidas pelo Itinerarium aos
segmentos Ierdbriga-Escalabis e Escilabis-Selio estardo também erradas. Para
complicar o problema, as localizacdes de lerdbriga em Alenquer e de Escilabis
em Santarém, que tém sido aceites pela maior parte dos autores, nio estio ainda
livres de controvérsia.

Em todo o caso, a distincia de 30 milhas atribuida pelo Itinerario de
Antonino ao segmento Olisipo-lerabriga apoia a localizagio de Ieribriga em
Alenquer. Na verdade, sendo a distincia em linha recta entre Lisboa e Alenquer
de 26,3 milhas, o encurvamento da estrada romana seria de 14,1%, perfeitamente
normal.

Pelo contririo, o Itinerdrio nio apoia a localizagdo tradicional de Escalabis
em Santarém. A fazer fé no Itinerario, o encurvamento do segmento lerabriga-
Escalabis seria de 35,6% (32 milhas por estrada contra 23,6 milhas em linha
recta). Ora, o terreno entre Alenquer e Santarém nao parece justificar um
caminho tdo sinuoso. Ainda a fazer fé no Itinerdrio, a distincia entre Escilabis e
Selio seria de 32 milhas, quase igual a distincia em linha recta (31,4 milhas).
Neste caso, o encurvamento seria de apenas 1,9%. Aqui se aplicaria 0 mesmo
género de consideragoes ja apresentadas a propésito de Taldbriga.

Este desequilibrio nas taxas de encurvamento, demasiado alta a do
segmento lerabriga-Escilabis e demasiado baixa a do segmento Escilabis-Selio,
sugere que Escilabis ndo ficaria em Santarém, mas sim mais para norte ou
nordeste.

O topoénimo Scallabis sobreviveu até ao periodo da reconquista cristd,
havendo virias referéncias documentais, que Mantas (1996) colecciona na sua
tese. Al-Edisi, no século XII refere que Santarém se situava num monte alto, no
sopé do qual havia um arrabalde, erguido na margem do rio. No mesmo século,
outro gebgrafo drabe, Al-Himyari, situa também Santarém no alto do monte e
refere 0 mesmo arrabalde. Al-Himyari acrescenta que um dos distritos de
Santarém era Skalab, onde o terreno era “o mais fértil do mundo”. No entanto, a
descrigdo deste autor de forma alguma apoia a identificacio de Skalab com o
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arrabalde de Santarém, que ele e Al-Edrisi referem. O cruzado inglés Osberno,
cronista da tomada de Lisboa em 1147, refere duas localidades nesta zona:
Sancta Hyrinea (Santarém) e castrum Scalaphium. Ha ainda uma outra
referéncia medieval (ndo anterior ao século X) a Escalabis, na forma Scallabi
castro.

Ora, se na idade média Escilabis era considerado um castro, dificilmente se
poderia situar na margem do Tejo e ao fundo do monte onde se erguia
Santarém, como por vezes se tem proposto. Por outro lado, todas estas
referéncias, em vez de apoiarem a identificacio de Escilabis com Santarém,
levam a crer, pelo contririo, que Escilabis ficava relativamente afastado desta
cidade. Alids, um gedbgrafo arabe do século X, Ibn-Hawqal, afirmou que
Santarém tinha sido fundada pouco tempo antes.

No caminho de Tomar, a cerca de 8 milhas para nordeste de Santarém,
existe uma estagdo arqueologica relativamente importante, situada em Choes de
Alpompé, num planalto junto ao rio Alviela. Por vezes, tem-se conjecturado que
teria sido ali a cidade de Moéron, a que se referiu Estrabiao. Mas, como em
tempos chegou a sugerir Costa Veiga (1943), nao poderia ter sido ai Escélabis?
Essa hipotese € considerada no quadro 2. Infelizmente, obtém-se uma cenario
igualmente desequilibrado.

QUADRO 2

A hipétese de localizar Escilabis em Choes de Alpompé
(distancias por estrada conforme o ltinerdrio de Antonino)

distincias por distincias em linha taxas de encurvamento
estrada (mp) recta (mp) (%)

Olisipo

feribriga 30 263 14.1

Escilabis 32 316 12

Selio 52 234 36.7

Total 94 813 15.6

Assim, se estiverem certas as distincias do Itinerdrio para os segmentos
lerdbriga-Escalabis e Escilabis-Selio, entdo ha que procurar uma localiza¢ao para
Escilabis que equilibre as taxas de encurvamento, ou seja, algures entre
Santarém e Alpompé. A zona de Alcanhoes parece ser a mais promissora.

Todavia, como refere Mantas (1996, p. 590), o monte da Alcicova de
Santarém €, de longe, o ponto de maior valor estratégico e defensivo em toda a
regido. Por outro lado, tém vindo a ser encontrados vestigios romanos na
Alcigova de Santarém, o que também apoia a localizagdo de Escilabis nesse
ponto. Até hia pouco tempo, esses vestigios eram relativamente pouco
significativos, considerando a suposta importincia de Escalabis. No entanto,
recentemente (Junho de 1995), foi descoberto na Alcicova o podium de um
templo romano tardo-republicano. Quinteira (1996) apresenta uma cronologia
actualizada da implantagdo romana na regidao de Santarém, da qual ressalta uma
continuidade da ocupacio da Alciagcova entre os séculos I a.C. e IV d.C., em
contraste com a inexisténcia de vestigios em Alpompé a partir do século I d.C.
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Também isto parece contrariar a hipotese da localizagao de Escilabis em
Alpompé. Ver-se-4, mais adiante, que também a Geografia de Ptolomeu apoia a
localizacido de Escalabis em Santarém,

3.4. Os Codices Divergentes

Os vinte codices do Itinerdario de Antonino que nos chegaram sao
largamente concordantes quanto as distincias da estrada Olisipo-Bracara.
Quando se fala nas distincias do Itinerdrio, sem mais pormenorizacao,
pretende-se designar as distdncias com mais testemunhos. O quadro 3 apresenta
um sumirio da informac¢io contida em todos os codices relativamente aquela
estrada. Entre paréntesis, junto a cada distdncia por estrada, anota-se a
correspondente taxa de encurvamento. Nao podendo Taldbriga situar-se em
Albergaria-a-Nova e tudo apontando para que se situe no Marnel, serd esta
altima hip6tese a que se vai considerar no quadro 3.

QUADRO 3
Distincias da estrada Olisipo-Bricara nos varios codices do ltinerdrio de Antonino
Cidade Localizagio  Distincias em linha Distancias por estrada  Distincias divergentes (mp)
recta (mp) com mais abonagdes (mp)
Olisipo Lishoa
leribriga Alenquer 263 30 (14.19)
Escilabis Santarém 236 32 (35.60) 26 [R) (10.2%); 30 [Q] (27.1%)
Selio Tomar 314 32 (1.9%)
Conimbriga ~ Cond*a-Velha 375 34 (:9.3%) 40 [J1 (6.7%)
Eminio Coimbra 89 10 (12.3%) 11 [Q] (23.4%); 30 [N] (237.1%)
Talibriga Mamel 318 40 (25.8%) 11 [R] (-65.4%)
Lancobriga Fides 267 18 (-32.3%) 30 [R] (12.3%)
Cale Gaia/Porto 13.0 13 (0.0%)
Bricara Braga 326 35 (7.4%)

Identificagio dos codices divergentes: R = Codice Florentino do século X; | = Codice Remensis do ano de 1417; N = Codice Vaticano
do século XIV; Q = Codice Florentino do século XV

Apenas os quatro codices indicados explicitamente no quadro 3 apresentam
divergéncias pontuais. O cédice florentino do século X € um dos mais antigos,
havendo apenas dois anteriores, ambos do século VIII. Ora, das trés divergéncias
apontadas por este codice, apenas a que diz respeito ao segmento Eminio-
-Talabriga corresponde a um erro, alids explicavel pela confusao entre os niimeros
XL e XI. Os outros dois valores divergentes no codice florentino do século X
parecem estar correctos. Com efeito, segundo este codice, a distancia entre
leribriga e Escilabis seria de 26 milhas, a que corresponde um encurvamento
normalissimo de 10,2%, o que refor¢a a hipotese de localizacio de Escélabis em
Santarém. O mesmo cédice atribui 30 milhas ao percurso entre Talabriga e
Lancébriga, a que corresponde um encurvamento também normalissimo de 12,3%,
facto que também reforga a hipotese de localizagdo de Taldbriga no Marnel.

Outro erro evidente do Itinerdrio de Antonino, o que afectou a distancia
entre Selio e Conimbriga, pode ser corrigido a contento pelo codice Remensis,
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que indica 40 milhas (encurvamento de 6,7%).

O codice florentino do século XV apresenta dois valores divergentes que,
nio sendo totalmente disparatados, devem estar errados. Num dos casos, a
distincia entre lerdbriga e Escilabis é reduzida para 30 milhas’. Como referi
atrds, as 32 milhas normalmente indicadas sio um valor exagerado. Parece-me
que as 30 milhas continuam a pecar por excesso, visto que a taxa de
encurvamento continua demasiado elevada (27,1%). O cédice florentino do
século XV diverge também na distancia de Conimbriga a Eminio, embora apenas
por uma milha. Mesmo assim, como a distdncia € curta, essa pequena diferenca
¢ suficiente para fazer subir o encurvamento de 12,3% para 23,4%. A distancia
de 10 milhas normalmente indicada esta sem duvida correcta.

Em resumo, os quatro codices divergentes apresentam sete diferencas em
relagio aos valores com mais abonagoes. Desses sete valores diferentes, trés
parecem estar correctos ou proximo disso, sugerindo por isso correcgoes ao
Itinerdrio, dois sio completamente disparatados e os dois restantes, embora nio
tdo disparatados, devem também ser valores incorrectos.

Assim, é natural que parte dos valores divergentes tenham resultado da
intengio de produzir codices do Itinerario de Antonino mais correctos enquanto
outros corresponderio a meros erros dos copistas.

4. A Geografia de Ptolomeu

O matemitico, astronomo e geografo Cliudio Ptolomeu desenvolveu a sua
actividade em Alexandria durante a primeira metade do século 11 d.C.°. Uma das
suas obras, conhecida pelo nome latinizado do seu titulo, Almagesto, representa
0 ponto alto da astronomia esférica e de observa¢ao em toda a antiguidade. No
Almagesto, Ptolomeu prometeu voltar ao assunto em trabalho futuro e, em
particular, manifestou a intencdo de fixar as posicoes das principais cidades de
todo o mundo conhecido. Daqui resultou outra obra importantissima,
originalmente intitulada I'eoypagixn Yenynoi{, qualquer coisa como
“introdugio geogrifica”. Esta obra €, hoje, vulgarmente conhecida por Geografia
de Ptolomeu.

4.1. Os dados basicos da Geografia

A Geografia de Ptolomeu estd organizada em oito livros. No livro I, o autor
distingue a geografia, que deve tratar da representacio do mundo e dos
fenémenos com ele relacionados, da corografia, que se dedica a descrever
regives do mundo. Refere depois as informagdes em que se baseia a geografia,

5 Esta distincia niio aparece na descri¢do da estrada Olisipo-Brdcara, mas sim na descri¢do da
estrada Olisipo-Escalabis-Emérita.

6 Sinteses breves da actividade de Ptolomeu e da sua contribuigio para o avango da ciéncia
podem encontrar-se em (Enciclopedia Italiana, 1937) e (Osserman, 1996). Uma descri¢do mais
detalhada dos métodos e concepgoes de Ptolomeu aparece em (Thomson, 1965). Alguns excertos de
textos de Ptolomeu aparecem traduzidos para inglés em (Kish, 1978, p. 105-116).
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nomeadamente, dados astronémicos, recolhas de distincias, itinerdrios por terra
€ por agua, com respectivas distincias ou tempos de viagem, etc. Finalmente
estabelece as dimensoes do mundo conhecido e descreve os métodos de
projec¢do. Este primeiro livro da Geografia foi magnificamente traduzido para
Portugués por Pedro Nunes (1537, fol. 61-100).

Naturalmente, como as distancias itinerdrias sio sempre superiores s
distincias em linha recta, o tamanho do mundo conhecido acabou por ficar
bastante exagerado. Em todo o caso, baseando-se parcialmente em distancias
itinerdrias, as coordenadas ptolomaicas podem servir de complemento a0
Itinerario de Antonino (Chevalier, 1972, p. 34-35).

Os livros II a VII contém longas listas de cidades, rios e montanhas, bem como
as suas coordenadas astronémicas, e, pontualmente, outras informacdes como
sejam os limites entre provincias e os nomes dos povos. Ao todo, cerca de 8000
pontos do globo foram registados por Ptolomeu. A area geogrifica abrangida
estendia-se desde a Escandindvia até para li das nascentes do Nilo, ji a sul do
Equador, e desde a Hispdnia até a China. A Hispania foi descrita no Livro IT.
O oitavo e Gltimo livro, com um caracter astronémico mais vincado, apresenta a
divisdao do mundo em climas, a duraciao dos dias mais longos em diferentes
latitudes, etc.

A Geografia de Ptolomeu nao é trabalho exclusivamente seu. O gedgrafo
alexandrino teve em Marino de Tiro o seu grande percursor. Marino tinha
produzido uma geografia do mundo conhecido que, na época em que Ptolomeu
trabalhava, ja ia na terceira edi¢do. A obra em oito volumes de Ptolomeu
destinou-se a aperfei¢oar o trabalho de Marino e a completd-lo com um mapa
geral do mundo conhecido além de mapas das varios regides. Discute-se se
esses mapas chegaram a ser desenhados®. As coordenadas dos virios pontos da
Hispdnia ddo-lhe a forma apresentada na fig. 3.

Em todo o caso, como se vé, grande parte dos dados nio foram recolhidos
por Ptolomeu, mas sim herdados de Marino, e este, por sua vez, alguma
influéncia tera recebido de autores anteriores (alids, como ja foi referido
a proposito do Itinerario de Antonino, Agripa, em finais do século I a.C,
também tinha procedido a uma recolha de informagdes com vista a desenhar,
em Roma, um mapa mural do mundo conhecido). Uma lista, apresentada
no livro VIII, de 360 cidades notiveis com uma indicacio de latitude
(por exemplo em termos da duracdo do dia mais longo) e da longitude
(em horas contadas a partir do meridiano de Alexandria) parece ser uma recolha
de material particularmente antiga, que Ptolemeu nem sequer tentou conciliar
com os outros dados. As proprias coordenadas, apresentadas por Ptolomeu nos
livros II a VII, podem, pelo menos em parte, ter sido definidas por autores
anteriores.

A generalidade dos autores antigos tinha a nocdo de que a Terra era um
globo. Segundo Ptolomeu, um grau de longitude no paralelo de maior raio (o
equador, latitude 0°) corresponderia a 500 estiadios ou 62,5 milhas romanas’,

7 Utilizei a edicdo de Miiller (1883), que apresenta a transcricio do original em grego bem
como a sua tradugdo para latim.

8 Uma colecgdo de mapas de toda a Geografia foi publicada por Miiller (1901).

9 1 milha = 8 estiadios = 1481,5 m.
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Fig. 3 - A Hispania da Geografia de Ptolomeu (baseado em Miiller, 1901).

Uma vez que os meridianos convergem nos poélos (latitude de 90°), o com-
primento do grau de longitude diminui a medida que se aumenta a latitude.
Assim, por exemplo, no paralelo de Rodes (a linha de referéncia do mundo
antigo, 2 latitude de 36°), o grau de longitude correspondia a apenas 400 estadios
ou 50 milhas. O grau de latitude correspondia sempre a 500 estadios. O meridiano
mais ocidental, a que foi atribuida uma longitude de 0°, tocava o arquipélago das
Candrias, nesse tempo apenas vagamente conhecido. O meridiano mais oriental,
situado nos confins da China, ficava a longitude de 180°'".

Para definir as coordenadas numa certa regido, Ptolomeu introduziu algumas
simplificacoes. Em primeiro lugar, adopta um valor médio para o grau de
longitude e trata os meridianos como se fossem linhas paralelas. Para a Hispania,
o grau de longitude médio € o do paralelo 40°, arredondado para 375 estadios",

10 Sobre a histéria da geografia antiga consultar a excelente sintese de Thomson (1965). Sobre a
Geografia de Ptolomeu em particular consultar (Thomson, 1965, p. 334-345)).

11 Para a Hispénia, Ptolomeu adoptou uma proporgio de 3/4 entre o grau de longitude € o
grau de latitude: “Parallelus autem per eius medium ductus rationem habet ad meridianum quam
tria ad quator fer¢’ (veja-se o Livro VIII da Geografia e ainda os comentarios de Thomson (1965,
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mais ou menos 46,9 milhas. Assim, na regido que interessa a este artigo, 0 minuto
do grau de longitude equivaleria aproximadamente a 0,781 milhas. O minuto do
grau de latitude equivalia a 1,042 milhas em qualquer ponto do globo.

Latitude
(minutos)
Y2

TS S

X X3 Longitude (minutos)

Fig. 4 — Cilculo da distincia D entre dois pontos P1 e P2.

A fig. 4 ilustra a cilculo da distancia entre dois pontos, PI1 e P2, dadas as
suas coordenadas ptolomaicas. Para simplificar, considera-se que essas
coordenadas estdo expressas em minutos do grau'?, A distincia D entre os dois
pontos obtém-se, pelo teorema de Pitdgoras, a partir das distdncias na longitude
e na latitude, Dx e Dy. Estas, por sua vez, obtém-se convertendo para milhas as
distincias em minutos. Assim, por exemplo, na longitude, um grau vale sempre
500 estidios e, portanto, um minuto vale 500/60 estadios, ou seja 500/(60x8) =
1,042 milhas. Na latitude, se um grau vale E estidios, um minuto serd
equivalente a F/(60x8) milhas.

Na regido estudada neste artigo, E deveria valer sempre 375 estadios ou um
valor muito préximo disso. No entanto, ver-se-d, pelas coordenadas de algumas
cidades da Lusitdnia, que Ptolomeu, por vezes, simplificando ainda mais,
considera o minuto de longitude igual ao minuto de latitude. Com efeito, as
cidades mais ao sul foram marcadas considerando E=375 estadios enquanto as
cidades mais ao norte foram marcadas considerando E=500 estadios.

De resto, a utilizacio de dois valores diferentes para o grau de longitude
estd bem patente no mapa da Hispania (fig. 3). A linha do litoral entre Tarraco
(Tarragona) e o promontério Sacro (cabos de Sao Vicente e Sagres) estd muito
proxima da realidade. Os contornos a norte também nao sio disparatados.
Contudo, o contorno ocidental, logo a norte do promontério Sacro, faz uma

p. 344)). A mesma proporgio foi adoptada para a Itilia. As propor¢des adoptadas para as llhas
Britdnicas, para a Gélia e para a Mauritinia definem graus de longitude nestas regioes de 275, 333 e
433 estadios, respectivamente.

12 A longitude e a latitude sdo, em geral, expressas em termos de graus e minutos, cada grau
valendo 60 minutos. Assim, por exemplo, uma coordenada G® m' equivale a 60X G +m minutos.
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inesperada inflexdo de mais de 2° para oriente. Esta inflexdo € perfeitamente
explicavel pela utilizagao, nas regides mais a norte e ocidente, de um grau de
500 estadios. Os tinicos acidentes do litoral ocidental que foram marcados com o
grau de 375 estadios foram o promontério Sacro, a ilha Londobris (Berlenga) e
as ilhas Casiterides (certamente as ilhas da regido de Vigo, na Galiza). Estes trés
pontos de referéncia, situados na vizinhanca do meridiano de 3°, definem a
verdadeira localizacao da costa ocidental de Hispania. Entre este meridiano e o
de Tarraco vao pouco mais de 13° cerca de 5000 estidios. No entanto, se
Prolomeu utilizou graus de 500 estidios, essa mesma distidncia é expressa por
uma diferenca de apenas 10°, o que leva a situar o contorno ocidental da
Hispinia na vizinhanc¢a do meridiano 6°, que foi o que realmente aconteceu.

4.2. Difusdo e utilizacdao

Com a queda do império romano, a Europa esquece a fabulosa massa de
conhecimentos geogrificos até entdo acumulados e chega mesmo a convencer-
se de que a superficie terrestre seria plana. Ao Isldo se deve a preservacio de
muitas obras dos escritores classicos, incluindo o Almagesto de Ptolomeu.

As virias versoes da Geografia de Ptolomeu que nos chegaram parecem
descender de duas antigas recensoes, afectadas ja de diversas alteracoes e
interpolagdes. O manuscrito Vaticanus Graecus 191 descende de uma dessas
recensoes e parece reproduzir a melhor tradi¢ao. A outra recensio deu origem,
por volta do século VI, em Constantinopla, a quatro familias de manuscritos,
sendo bem conhecido o Urbinas Graecus 82. Os mais antigos manuscritos ainda
conservados datam dos séculos XII ou XIII. A partir do século XIII, copias da
Geografia comegam a circular na Europa. No entanto, o facto de se encontrar
escrita em grego nao facilitou a sua divulgacao.

Pela mesma época, o inglés Sacrobosco (John Holywood) publica Tractatus
de Sphaera, uma adaptacao do Almagesto, com omissao de alguns pormenores
técnicos e adicao de material novo. A publica¢ao deste trabalho exerceu enorme
- influéncia em toda a Europa, fazendo parte das matérias obrigatérias em diversas
universidades a partir do século XIV (Osserman, 1996). Em Portugal, a obra de
Sacrobosco ji era conhecida no tempo de D. Jodo I. Ao longo do século XV,
certamente os ensinamentos de Ptolomeu e Sacrobosco foram tidos em conta
pelos navegadores portugueses. Finalmente, no século XVI, vém a publico virias
obras de autores portugueses como Duarte Pacheco Pereira, Francisco Faleiro,
Pedro Nunes, D. Jodo de Castro e André de Avelar, obras estas que reproduzem,
adaptam, comentam ou simplesmente sdo influenciadas por Tractatus de
Sphaera (Albuquerque, 1959). Alis, os comentarios de Pedro Nunes viriam a ser
incorporados em posteriores edigoes latinas da obra de Sacrobosco.

Quanto a Geografia de Ptolomeu, a sua difusao s6 comega a ser significativa
em finais do século XV com a tradugdo para latim. A primeira traducio latina
impressa veio a pablico em 1472. A sua importincia para a expansio europeia é
indiscutivel. Sobre ela escreveu o navegador D. Jodo de Castro em meados do
século XVI: “E por isso Ptolomeu enuentou o 3.° modo de geografia que foy ua
marauilbosa & excelente & diuina enuen¢aé c6 a qual vierdo muitos e mui
grandes proueitos ao mundo, por que achada maneira de por cada bua das
lerras e mares deste mundo em seu certissimo lugar ... com muita facilidade
agora se comunica todo o mundo e se nauega” (Castro, 1545-48).
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O maior exemplo da influéncia da Geografia no planeamento de viagens de
descobrimento €, todavia, o exemplo de Colombo. Uma vez que a estimativa de
Ptolomeu para o tamanho do globo pecava por defeito (cerca de 20% menos) e
a distancia da Europa 4 India na Geografia era bastante superior a distancia real
(porque as coordenadas haviam sido definidas com base em distancias
itinerdrias), Colombo convenceu-se de que seria mais facil atingir a India
navegando para ocidente. Se ndo tivesse tido a sorte de esbarrar com a América
teria, com toda a certeza, perecido na viagem.

A divulgag¢do da Geografia nio tera deixado de motivar outro tipo de
investigacdes, incluindo a investigacdo sobre localiza¢io das cidades que nela
aparecem marcadas. Isto traz-nos de novo ao assunto deste artigo. O caso de
Talabriga parece ser um bom exemplo. A primeira teoria que se conhece sobre a
localizagdo de Taldbriga identifica esta cidade com Talavera de La Reina, em
Espanha. Ndo sdo conhecidos os argumentos em que esta identificacdo de
baseou, apenas se conhecendo a contestacao que dela fez, em meados do século
XVI, o humanista portugués Gaspar Barreiros. No entanto, o melhor argumento a
favor de tal hipétese colher-se-ia na Geografia. Com efeito, Ptolomeu, em vez de
marcar Taldbriga bastante ao norte de Escilabis e aproximadamente sobre o
mesmo meridiano, optou por marcar Taldbriga 1° 30’ (aproximadamente 140 Km)
para oriente de Escilabis. Assim, na Geografia, Talibriga acabou por ficar mais
proxima de Talavera do que do rio Vouga, onde Plinio a situou.

Nao tem sido facil tirar informacao Gtil da Geografia de Ptolomeu. Por um
lado, uma boa parte das cidades sio totalmente desconhecidas. Depois, 2
primeira vista, as localiza¢oes das cidades, conhecidas através de outras
fontes, parecem aleatérias e sem sentido. O caso de Talabriga, que acabei de
referir € também um bom exemplo disso. Talvez por isso, Borges de Figueiredo
(1885), que brilhantemente demonstrou a situacao de Eminio em Coimbra,
quando todos situavam aquela cidade em Agueda, foi levado a concluir o
seguinte sobre a Geografia: “Vé-se, pois, claramente que as coordenadas
prolomaicas ndo podem servir de argumento para a localizacdo de Eminio na
vila de Agueda, como também nao podem, por si sés, ser base para a
identificacdo de nenbum outro ponto geographico da peninsula ibero-lusitana’.

Mario Saa, logo na introducio da sua extensa obra sobre as vias da Lusitdnia,
fala da Geografia de Ptolomeu, apresenta algumas coordenadas, mas nada adianta
de concreto (Saa, 1956). Ferreira Neves (1974) tentou usar a Geografia para
resolver o problema de Talabriga, mas apenas conseguiu concluir que esta cidade
nio ficava no litoral. A dificuldade em interpretar as coordenadas ptolomaicas
tem reduzido a Geografia a um mero repositério de topénimos.

Mantas (1996) conseguiu descobrir algumas coincidéncias interessantes e
outras absolutamente fortuitas nas coordenadas das cidades da estrada Olisipo-
Bracara. Pareceu-lhe, por exemplo, que o ponto central de marcacio das
coordenadas desta regiio teria sido Selio, quando na verdade foi a capital,
Escalabis, que desempenhou esse papel. O autor poderia ter ido mais longe se
tivesse considerado a possibilidade bastante verosimil de Ptolomeu ter levado
em conta a diferenca de escalas na longitude e na latitude na marcac¢do de
alguns pontos. De resto, a propria conversiao do minuto do grau a milha que o
autor utilizou (1’ = 1,05 mp) € pouco rigorosa.

Em trabalho independente, motivado pelo problema de Taldbriga, vim a
descobrir uma surpreendente ordem no caos das coordenadas ptolomaicas
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(Lopes, 1996b). Essas conclusoes iniciais, e outras a que entretanto cheguei, sio
descritas no resto deste artigo.

Convém desde ji realcar que, sendo a Geografia de Ptolomeu mais de um
século anterior ao Itinerario de Antonino, ela tem uma autoridade indiscutivel
no dominio da rede vidria. E preciso, porém, encontrar a légica que explica as
coordenadas, para depois poder tirar conclusoes.

5. As cidades do Vale do Tejo

Na margem direita do Tejo situavam-se as cidades de Olisipo, lerabriga e
Escilabis. As trés aparecem mencionadas quer no Itinerario de Antonino
(Olisipone, Ierabriga e Scalabin) quer na Geografia de Ptolomeu (Oliosipon,
Arabriga e Scalabis Colonia). Estrabdo situa nesta regido uma outra cidade
importante, Moron.

5.1. lerabriga e Escalabis

A fig. 5 apresenta graficamente as coordenadas dos varios pontos
assinalados por Ptolomeu nesta regiao bem como as distancias entre eles. Estas
distincias foram calculadas considerando o grau de longitude equivalente a 375
estadios. O grau de latitude vale sempre 500 estiadios. As distancias assim
obtidas estio na mesma ordem de grandeza das distancias do Itinerario de
Antonino e favorecem francamente a localiza¢iao de Escilabis em Santarém.

Scalabis colonia
(6°,40°55")

30.4 mp

Tagi fluvii ostia
(5°30',40°30
22.1

Arabriga
(5°40',40°30"
28.2 mp

Oliosipon
(5°10',40°15")

Fig. 5 - Localizagao das cidades do vale do Tejo (distincias calculadas considerando o grau de
longitude equivalente a 375 estidios).

No entanto, as distincias nio coincidem rigorosamente com as do itinerario.
Assim, a distdncia entre Olisipo e lerdbriga seria de 30 milhas segundo o
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Itinerdrio de Antonino, mas na geografia medem-se 28,2 milhas. Do mesmo
modo, a distincia entre lerabriga e Escalabis seria de 32 milhas segundo o
Itinerdrio, mas na geografia medem-se 30,4 milhas. Esta tltima distincia, apesar
de menor do que a do [tinerdrio, continua a ser excessiva. Na verdade, sendo a
distincia em linha recta de apenas 23,6 milhas, as 30,4 milhas por estrada
correspondem ainda a um encurvamento de 28,8%.

No entanto, tudo indica que as cidades do vale do Tejo foram marcadas em
relacao a foz do Tejo (Tagi fluvii ostia), que Ptolomeu considerava, nio em
Lisboa ou mais para ocidente, mas sim na zona de Vila Franca de Xira. Ver-se-i
adiante que, seguindo um processo andlogo, Ptolomeu marcou as cidades a
norte de Escilabis em relaciao a Escalabis.

Ptolomeu devia dispor de um guia da estrada mencionando, pelo menos,
Olisipo, lerabriga e Escalabis. O geografo conheceria ainda a distidncia de
Olisipo a foz do Tejo. Alias, Olisipo, em vez de aparecer nas listas das cidades
dos lusitanos ou dos turdetanos, aparece na lista dos acidentes do litoral,
juntamente com rios e promontérios. A informacdao usada por Ptolomeu para
marcar as cidades do vale do Tejo parece ter sido a que se apresenta na
primeira coluna do quadro 4. Vé-se, pelos coeficientes de encurvamento, que as
identificacoes de lerabriga com Alenquer e de Escédlabis com Santarém sao
perfeitamente verosimeis.

Ptolomeu devia conhecer as posi¢des relativas de Olisipo e Escilabis em
relagdo a foz do Tejo. Na verdade, Olisipo ficou 22 milhas a sudoeste da foz do
Tejo e Escilabis ficou 35 milhas a nordeste da foz do Tejo. $6 Ieribriga ficou a
nascente da foz do Tejo e, portanto, na margem esquerda do rio. No entanto,
a distincia de lerdbriga a foz, 8 milhas, esti correcta, tendo certamente sido
obtida subtraindo a distincia de Olisipo a foz da distincia de Olisipo a
Ierdbriga. A distincia da foz do Tejo a Escilabis, 35 milhas, foi certamente obtida
somando aquelas 8 milhas com as 27 milhas de distincia de Ierabriga a
Escilabis.

A logica destas coordenadas € ilustrada na fig. 6, em que se apresentam as
distdncias calculadas em funcdo das coordenadas, as interpretacdes dessas
distincias (em termos da informacdo conhecida por Ptolomeu; ver quadro 4) e
as taxas de encurvamento.

QUADRO 4
Informacao utilizada por Ptolomeu na marcacio das cidades do vale do Tejo
distincias conhecidas por distincias em linha taxas de encurvamento

Ptolomeu (mp) recta (mp) (%)
Olisipo
Foz do Tejo (V. F. Xira) 2 20.2 89
Olisipo
lerdbriga (Alenquer) 30 263 14.1
Escélabis (Santarém) 27 236 14.4

Desta interpretagdo, que é verosimil e assenta em semelhancas de valores
com diferenc¢as na ordem das décimas, resulta uma correc¢do ao Itinerdrio de
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Scalabis colonia
(6°,40°55"

35.0mp
(27+(30-22) = 35)
25%

Tagi fluvii ostia
(5°30',40°30' Arabriga
(5°40',40°30"

22.1mp (22) 7.8 mp
(30-22 = 8)
10.3%
Oliosipon
(5°10',40°15")

Fig. 6 - Marcagio das cidades do vale do Tejo em relagdo a foz do Tejo.

Antonino. Tal como havia suspeitado, a distincia de 32 milhas, que o Itinerario
indica para o segmento lerabriga-Escilabis, estd exagerada, devendo ser
corrigida para 27 milhas. Alids, o c6dice florentino do século X indica 26 milhas
para o segmento lerdbriga-Escalabis. O erro do Itinerario de Antonino
certamente ficou a dever-se a ficil confusdo entre os nimeros romanos XXVII e
XXXII.

Confirmando-se a localizacao de Escilabis em Santarém, ha que rever a
distincia desta cidade a Selio, que, segundo o itinerario, € de 32 milhas, quase
igual 2 distancia em linha recta. Suponho (e aqui nao posso fazer mais do que
conjecturar) que a distincia correcta seria de 35 milhas. Por um lado, sdo de facil
confusio os nimeros XXXV e XXXII. Por outro lado, a distincia de 35 milhas ja
permite um coeficiente de encurvamento normalissimo, na ordem de 11,5%.

5.2. Méron

A cidade de Méron é apenas conhecida pela referéncia que lhe faz
Estrabdo, numa passagem da sua Geografia em que nos transmite informagoes
preciosas sobre a regiao do vale do Tejo:

“0 Tejo, que, na sua foz, tem uma largura de 20 estadios, tem também
profundidade suficiente para que os grandes barcos de comércio nele possam
entrar. E como, na maré alta, ele se espraia pelos campos em redor, formando
dois mares interiores com uma extensdo de 150 estadios, toda essa por¢do da
planicie é conquistada para a navegag¢do. Destes dois lagos ou estudrios
formados pelo Tejo, o que esta situado mais acima contém uma pequena ilba de
30 estadios de comprimento e aproximadamente o mesmo de largura, famosa
pela beleza dos seus olivais e dos seus vinbedos. Esta ilba se vé pela altura de
Méron, cidade esplendidamente situada sobre uma montanba, junto ao rio, e a
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distancia de 500 estdadios do mar, com férteis campos em redor e grandes
Jacilidades de comunicagdo pela via do rio, pois os maiores barcos podem subi-lo
numa boa parte do seu curso, e no resto, isto é, ainda mais longe acima de
Moron do que de Méron ao mar, ele continua navegavel para as barcas ou
embarcagoes de rio. Brutus, cognominado o Calaico, fez desta cidade a sua base
de operagoes durante a campanba que empreendeu contra os lusitanos, a qual
acabou, como se sabe, com a derrota destes povos. Ele também fortificou
Oliossipon que, pela sua posigdo, funciona como chave do rio, por forma a
controlar o seu curso e poder sempre fazer chegar por essa via as provisoes
necessdrias ao seu exército. Naturalmente, estas duas cidades sdo as mais fortes
de todas as que ficam junto ao Tejo"".

A mais antiga hipotese de localizacdo de Moéron, que remonta a D. Fran-
cisco Manuel de Melo e que foi ainda defendida por Leite de Vasconcelos e por
Schulten, € a que situa a cidade referida por Estrabao nas proximidades ou na
propria ilha de Almourol. A favor de tal hipotese esta a aparente afinidade
fonética entre os topénimos Méron e Almourol e ainda a actual inexisténcia de
outra ilha no curso do Tejo.

Numa primeira aproximacio, a Geografia de Ptolomeu também parece
apoiar a localizagio de Moron em Almourol. Na verdade, se o mar chegava a
Vila Franca de Xira, onde Ptolomeu situou a foz do Tejo, entdo a distincia em
linha recta entre Méron, situada em Almourol, e o mar pela directriz do curso do
rio seria de 51,6 milhas ou 413 estidios. Os 500 estadios que, segundo Estrabio,
separavam Moron do mar estariam neste caso afectados de um encurvamento
perfeitamente aceitivel de 21%.

No entanto, esta argumenta¢io nido € legitima porque, nitidamente, a foz do
Tejo na Geografia de Estrabdo era o ponto em que as dguas do rio atingiam o
oceano, ou seja, algures a ocidente de Lisboa. As concepg¢oes de Ptolomeu e
Estrabio sobre a foz do Tejo ndo sio, mesmo assim, tdo contraditorias como a
primeira vista podera parecer. Na verdade, Estrabdo refere que o Tejo formava
dois mares interiores, um deles na zona de Méron e o outro certamente na zona
do actual estudrio do Tejo, entre Lisboa e Vila Franca. Ora, é perfeitamente
natural que Ptolomeu tenha considerado como foz do Tejo o ponto em que o
rio desaguava no mar interior que ficava mais proximo do oceano (sobre a
evolu¢do da Foz do Tejo e sua relacdo com a historia de Lisboa convém ver o
trabalho de Daveau, 1994). Segundo Estrabdo, ambos os mares interiores tinham
uma extensio de 150 estadios ou 19 milhas, sendo esta, muito aproxima-
damente, a distincia entre Lisboa e Vila Franca. Assim, € a propria geografia de
Estrabdo que permite confirmar as coordenadas ptolomaicas.

Quanto a hipdtese de localizar Méron em Almourol, ela ndo é aceitavel,
como notou Mendes Corréa (1934). Na verdade, comparada com uma ilha de 30
estadios de comprimento e outro tanto de largura, como descreve Estrabio, a
ilha de Almourol € uma insignificancia. Por outro lado, Estrabao também informa

13 Esta passagem aparece no capitulo III do livro 11l da Geografia de Estrabdo. Apresento
traducdo minha baseada na edicdo francesa de Tardieu (1867, p. 248-249).
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que, junto a Moron, o Tejo invadia as planicies e formava um mar interior ou
lago, coisa que nao poderia acontecer na zona de Almourol.

Ultimamente, os investigadores tém considerado essencialmente duas
alternativas para a localizagdo de Moéron. A primeira, defendida pela primeira
vez e com excelentes argumentos por Mendes Corréa (1934), situa Moron em
Santarém, onde devera também procurar-se Escilabis. Esta hipotese é também
defendida por Mantas (1996, p. 592-593). Na verdade, se Moron e Olisipo eram
as cidades mais fortes do vale do Tejo, como diz Estrabdo, entio Méron parece
s0 poder identificar-se com Santarém. Neste cendrio, devera supor-se que Méron
ficava no alto do monte, onde hoje se chama a Alcicova de Santarém, e que
Escilabis ficava mais em baixo, na convergéncia das estradas que vinham de
Emérita, Bricara e Olisipo, embora ndo necessariamente junto ao rio. A segunda
alternativa, sugerida por Amorim Girao e Bairrdo Oleiro (1953), situa Moron em
Choes de Alpompé. Em toda a regido que vai de Santarém a Alpompé é
verosimil que o Tejo formasse, no tempo de Estrabdo, um mar interior e que ai
existisse uma ou mais ilhas (Daveau, 1994). Alguns dos actuais mouchdes do rio
tém aproximadamente as dimensoes da ilha descrita por Estrabao.

Resta, pois, averiguar qual destas localizagoes alternativas estd mais de
acordo com a distdncia de 500 estidios a que Moron ficava do mar. O primeiro
aspecto a ter em conta é que a distdncia de Moron ao mar ndo é uma distancia
em linha recta mas sim uma distincia medida ao longo de uma estrada que
levava de Méron 4 foz do Tejo, a ocidente de Olisipo. Ora, se tivermos em conta
que a foz do Tejo se consideraria situada entre Algés e a Trafaria, a distincia de
Olisipo a foz seria aproximadamente 6 milhas. A distincia de Olisipo a Escilabis
seria, segundo o [tinerdrio de Antonino, 62 milhas. Situando-se Moron em
Santarém, tal como Escilabis, entdo a distincia de Méron ao oceano seria de 68
milhas ou 544 estadios, um pouco mais do que os 500 estddios de Estrabado. Se
Méron se situasse em Alpompé, que fica a mais de 8 milhas para nordeste de
Santarém, a distincia de Moéron ao oceano andaria proxima dos 610 estiadios.

Como se vé, as distincias do [tinerdrio de Antonino nao apoiam parti-
cularmente bem nenhuma das hipoteses consideradas para a localizacao de
Méron. Todavia, se considerarmos a correc¢do da distincia entre lerdbriga e
Escalabis de 32 para 27 milhas, como sugere a Geografia de Ptolomeu, o caso
muda de figura. A distdncia total de Alpompé ao oceano reduz-se para cerca de
570 estadios, valor que ainda € excessivo e parece excluir a localizacao de Méron
neste ponto. A distincia de Escilabis ao oceano reduz-se para 504 estadios, valor
que é praticamente igual ao que Estrabdo indica entre Moron e 0 oceano.

Portanto, em conclusio, a Geografia de Ptolomeu apoia fortemente a
localizagio de Moéron junto a Escilabis e ambas em Santarém. A situacao
privilegiada de Escélabis em relagdo a rede vidria tera feito prosperar este ntcleo
urbano. Ao mesmo tempo, depois de pacificada a Lusitidnia, a importancia da
fortificacio da Alcicova teria diminuido. Assim, o toponimo Escalabis acabaria
por prevalecer.

6. As cidades do Norte

Das cidades mencionadas pelo Itinerdrio de Antonino entre Olisipo e
Bricara Augusta, a Geografia de Ptolomeu omite trés, nomeadamente
Conimbriga, Lancobriga e Cale. A omissdo de Conimbriga, dada a sua impor-
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tancia, resulta particularmente inexplicavel. Assim, a norte de Escilabis, a
Geografia apenas menciona Selio, Eminio, Taldbriga e Bricara.

A primeira vista, as localizagoes destas cidades parecem aleatérias e sem
sentido. Com efeito, as coordenadas de Taldbriga e Eminio, por exemplo,
colocam estas cidades em pleno Alentejo e ja proximo da fronteira com Espanha
(ver figs. 3 e 7). Este facto tera contribuido, possivelmente, para identificacio de
Talabriga com Talavera de La Reina, que alguns propuseram no século XVI.

6.1. O guia da estrada usado por Ptolomeu

Ha no entanto uma logica que explica estas coordenadas. Com efeito, vou
mostrar que, para marcar as cidades ao norte de Escilabis, Ptolomeu usou um
guia da estrada Olisipo-Bricara que continha apenas trés diferencas em relagio
ao Itinerdrio de Antonino (quadro 5).

Uma dessas diferengas corresponde a um erro. Trata-se da atribui¢ido de
uma distdncia de 11 milhas ao percurso entre Eminio e Talabriga. Este erro, que,
alids, também aparece no cédice florentino do século X, como ja foi visto, é
perfeitamente explicavel pela confusio entre os nimeros XL e XI.

As outras duas diferen¢as permitem fazer correcgoes ao Itinerdrio de
Antonino. Uma delas diz respeito ao segmento entre Taldbriga e Lancobriga,
O Itinerario indica para este segmento uma distdncia absurda: 18 milhas.
Segundo o guia usado por Ptolomeu essa distincia seria de 30 milhas (a esti-
mativa que obtive no parigrafo 3.2 era de 29 milhas). O codice florentino do
século X, indica também 30 milhas para este segmento da estrada. Infelizmente,
como todos os outros codices conhecidos indicam as 18 milhas, nunca ninguém
Ihe tinha dado importincia. O testemunho da Geografia de Ptolomeu tem muito
mais peso porque, tendo a obra sido composta na primeira metade do século II
d.C., o guia utilizado para definir as coordenadas estaria ainda pouco
corrompido. Convém lembrar que a compilacio final do Itinerdrio de Antonino
data de finais do século III d.C. e que as cOpias mais antigas que nos chegaram
datam ja do século VIII d.C.

Esta correccdo a distincia entre Taldbriga e Lancébriga vem confirmar a
localizagao de Taldbriga no Marnel. Da-se, alids, esta sugestiva coincidéncia: a
distancia total entre Talibriga e Cale sobe de 31 milhas para 43 milhas, sendo
precisamente esta a distancia que se media no principio do século pela estrada
real'! entre o0 Marnel e Gaia!

Segundo o guia seguido por Ptolomeu, a distdncia entre Selio e Conimbriga
deve ser corrigida de 34 para 41 milhas (a estimativa que obtive no parégrafo
3.2 foi precisamente esta!). O codice Remensis, do século XV, indica um valor
muito proximo, 40 milhas (ver quadro 3). Todos os outros codices do Itinerdrio
de Antonino, incluindo o referido cédice florentino, apresentam as 34 milhas.

E natural que o guia usado por Ptolomeu estivesse bastante divulgado. Com
efeito, a distancia entre Olisipo e Escilabis seria, segundo o guia de Ptolomeu,
199 milhas. Ora, isto concorda completamente com a indicacio de Plinio,
segundo a qual os rios Tejo e Douro estariam separados por uma distincia de
200 milhas (Guerra, 1995, p. 32-33 e 88-89).

W4 Carta Itineraria de Portugal, Servico do Estado Maior, 1905, fl. 3. Alternativamente, ver a
enumeracdo dos comprimentos dos varios segmentos da estrada real em Lopes, 1995, p. 334 e n. 17.
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6.2. Demonstracdo da utilizacdo do guia

Para verificar que Ptolomeu utilizou um guia com as distancias apresentadas
na segunda coluna do quadro 5, o melhor é fazer uma simulagio do procedi-
mento que o geografo terd seguido na marcacio das coordenadas (o quadro 6
apresenta um sumdrio das distdncias entre as cidades que o gedgrafo marcou).

QUADRO 5

Comparacio entre o [tinerdrio de Antonino entre Olisipo e Bricara e um guia da mesma
estrada usado por Ptolomeu para marcar as cidades ao norte de Escilabis
(distincias em milhas)

Itinerario de Antonino Guia da estrada usado por Ptolomeu

Oisipo

leribriga 30 30
Escilabis 32 LY,
Selio 32 32
Conimbriga 3 41
Eminio 10 10
Tabibriga 40 1
Lancébriga 18 30
Cale 13 13
Bricara 3 35
TOTAL (milhas) 244 234

QUADRO 6

Sumario das distincias (em milhas) usadas por Ptolomeu na
marcacdo das cidades ao norte de Escalabis

Olisipo

Escilabis 62
Selio 32
Eminio 51
Talibriga 11
Bricara 78

O primeiro aspecto a real¢ar € que, um tanto inesperadamente, nao foi
adoptada, nesta parte do trajecto, a equivaléncia do grau de longitude a 375
estidios, como parece ter acontecido para o vale do Tejo. Na verdade, foi
ignorada a diferenca de escalas na longitude e na latitude e fez-se equivaler,
‘tanto na longitude como na latitude, o grau a 500 estidios e o minuto a 1,042
milhas (em rigor 1,041[6]). Como foi referido, esta dualidade de critérios estd
bem patente no proprio mapa de toda a Hispania.

A logica seguida na defini¢ao das coordenadas € ilustrada na fig. 7. Como
se vé na figura, a coloénia de Escilabis, capital de um dos conventos da
Lusitinia, desempenhou o papel de ponto de referéncia para a marcacio das
outras cidades.
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°® Bracaraugusta
(6°,43°40")

171.9 mp (Scalabis-Bracaraugusta)
(32+51+11+78 = 172)

Selium
(6°,41°207)
26.0 mp (94-34.9-33.4 = 25.7) 83.496 mp i
; ; (32451 = 83) eminfum
Scalabis colonia —@ (7°2041°)

(6°,40°55)

33.4 mp Talabriga

94.3 mp
Tagi fluvii ostia (B2 =94) 203ty 400as7)
(5°30',40°30") @ Arabriga (5°40',40°30") ’
Oliosipon
(5°10,40°15")

Fig. 7 — Logica seguida na marcagdo das cidades ao norte de Escilabis na Geografia de Ptolomeu
(distdncias calculadas considerando a escala da longitude igual a da latitude).

Selio ficou, considerando a igualdade das escalas, a uma distincia de 26,0
milhas de Escilabis, distincia insuficiente, mesmo em linha recta, se Escilabis
for identificada com Santarém. Na verdade, a distincia de Selio a Escilabis
parece ter sido calculada por forma a que a distancia total a Olisipo ficasse de
acordo com o itinerdrio. Senio vejamos: considerando a igualdade das escalas, a
distdncia de Olisipo a Aribriga € de 34,9 milhas e a distincia de Aribriga a
Escalabis € de 33,4 milhas; somadas estas distincias com a de Escilabis a Selio,
26,0 milhas, obtém-se um total de 94,3 milhas, o que concorda perfeitamente
com as 94 milhas indicadas pelo Itinerario de Antonino.

Quer a utilizagdo de critérios de projecc¢do diferentes quer a correcgio i
distancia de Selio a Escilabis, feita com o objectivo de acertar a distincia total a
Olisipo, fazem crer que as cidades do vale do Tejo e as cidades do norte foram
marcadas na Geografia por pessoas diferentes. E possivel, por exemplo, que as
coordenadas das cidades do Tejo tenham sido definidas nio por Ptolomeu, mas
sim por um gedgrafo anterior, talvez mesmo por Marino de Tiro. Outra possivel
explicagdo serd que, dadas as dimensdes do trabalho que se propds realizar,
Ptolomeu tenha reunido uma equipa de assistentes e nido tenha conseguido
manter a coeréncia entre os trabalhos que cada um deles ia realizando. De resto,
a coeréncia parece nao ter sido uma grande preocupagio para Ptolomeu.
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Certo € que, depois de Selio, Ptolomeu marcou as cidades de Eminio,
Talabriga e Bricara em pontos arbitrarios do mapa, mas as distancias de 83, 94 e
172 milhas respectivamente. Estas sdo precisamente as distincias de Escilabis as
trés cidades medidas pelo guia de que o gedgrafo dispunha (quadros 5 e 6).

No mapa da fig. 7, foram unidos os pontos cujas distincias tem explica¢io
logica, seja ela com base no itineririo ou com base em outros conhecimentos
geogrificos. Tudo o resto € aleatério. Mesmo a distancia de Sélio a Bricara,
145,8 milhas, proxima da distincia dada pelo Itinerdrio de Antonino entre os
mesmos pontos, que sio 150 milhas, nio passa de uma coincidéncia
absolutamente fortuita, e mesmo assim por uma diferenca de mais de 4 milhas.
As coincidéncias em que se baseia a minha interpreta¢do sio todas com
diferencas na ordem das décimas da milha.

7. Uma genealogia dos guias da estrada Olisipo-Bracara

Sendo a Geografia de Ptolomeu cerca de um século anterior ao [tinerdrio de
Antonino e representando ela, no caso da estrada que ligava Olisipo a Bricara
Augusta, uma tradicio mais correcta do que a do Itinerdrio, serd interessante
tentar fazer uma genealogia dos guias dessa estrada.

Para melhor sistematizar toda a informacao disponivel, apresentam-se no
quadro 7 as distancias do [tinerdrio de Antonino e, quando diferentes, as
distincias dos codices divergentes do [tinerdrio e dos guias usados
por Ptolomeu. As distincias corrigidas e respectivas abonacdes ou justificacoes
sdo apresentadas no quadro 8. Terd sido este o guia original da estrada. Para
mais facil comparagio, a fig. 8 apresenta um grifico de barras dos encurva-
mentos.

O segmento da estrada com maior encurvamento (25,8%) é o que liga
Eminio a Taldbriga, facto que certamente se ficou a dever a complexidade da
rede hidrogrifica da regido: o Cértima com os seus muitos afluentes bem como
o caudaloso Agueda e a sua extensa virzea.

QUADRO 7

Sumdrio de todos os guias conhecidos da estrada de Olisipo a Bracara Augusta

1A R PTOL-N PTOL-VT J Q N
Olispo
leribriga 30
Escilabis 32 26 27 30
Selio 32
Conimbriga 34 41 40
Eminio 10 11 30
Talibriga 40 11 1
Lancébriga 18 30 30
Cale 13
Bricara 35

Legenda: IA = Versio normal do Mtinerdrio de Antonino, R = Codice Florentino do século X; | = Codice Remensis do ano de 1417, N =
Codice Vaticano do século XIV; Q = Codice Florentino do século XV; PTOL-VT = guia usado por Prolomeu no vale do Tejo; PTOL-N =
guia usado por Prolomeu para as cidades ao none de Escilabis.
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QUADRO 8

As distdncias corrigidas nos virios segmentos da estrada Olisipo-Brécara
com as respectivas abonagoes / justificacoes e taxas de encurvamento

cidade do localizagio distiincia abonagiio / justificacio taxa de
Iteneririo Antonino por estrada (mp) encurvamento (%)
Olisipo Lishoa
lerabriga Alenquer 30 ltinerdrio de Antonino 14.1
Escilabis Santarém 7 Ptolomeu; 26 mp no c6d. florentino

séc. X; corrupgio XXVII = XXXII 14.4
Selio Tomar 35 corrupgio XXXV — XXXII 11.5
Conimbriga Condeixa-a-Velha 41 Prolomev; 40 mp no codice 9.3

Remensis
Eminio Coimbra 10 ltinerdrio de Antonino 123
Talibriga Marnel 40 Itinerario de Antonino 26.0
Lancobriga Fides 30 Ptolomeu e codice florentino

século X 13.2
Cale Gaia/Porto 13 ltinerdrio de Antonino 0.0
Bricara Braga 35 Itinerdrio de Antonino e miliirio de

Braga 74
TOTAL (mp) 261

O segmento com menor encurvamento (0%) é o que ligava Lancébriga a
Cale. Convém notar no entanto que a distincia entre Fides e a passagem do
Douro em Gaia € de 13,4 milhas. O valor apresentado pelo Itinerario de
Antonino €, pois, um arredondamento deste valor. Considerando as 13,4 milhas,
O encurvamento passa a ser de 3,1% (€ este o valor que aparece na fig. 8). Nos
restantes segmentos da estrada, as taxas de encurvamento variam entre 7,4% e
14,4%. E este o tipico intervalo de valores para os encurvamentos das estradas
que seguem directrizes lineares. Como média geral, relativa a toda estrada entre
Selio e Bricara, obtém-se um coeficiente de encurvamento de 12,3%. Penso que
esta conclusdo pode ser util a investigadores que se venham a ocupar de
problemas do género do que foi estudado neste trabalho.

-
o

= N W s O N DO

Fig. 8 — Diagrama de encurvamentos da estrada Olisipo-Bricara considerando as distincias corrigidas.
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Parece-me, entretanto, que, do contraste entre os diagramas de encurva-
mentos das figs. 1 e 8, resulta evidente o grande avanco que o estudo da
Geografia de Ptolomen permitiu dar ao conhecimento da estrada Olisipo-Bracara.
Com efeito, na interpretacdo tradicional, ilustrada pela fig. 1, apenas trés dos
nove segmentos da estrada teriam um encurvamento dentro do intervalo normal.

GO
(Agrippa, 12d.C.)

Guia usado na Geografia
ide Prolomeu para o Vale
do Tefo
Cormupgio dist
Ieriibriga-Escélabis

Corruplo dist.
Eminio-Taldbriga
correcgdo dists.
lerdbriga-Escilabis
Taldbriga-

(1274.C. - 151 d.C.

aan |

Fig. 9 - Proposta de genealogia dos guias da estrada Olisipo-Bracara

Finalmente, uma proposta de genealogia dos guias conhecidos da estrada
Olisipo-Bracara ¢é apresentada na fig. 9. As primeiras medicoes sistematicas da
rede vidria romana parecem remontar ao tempo de Augusto. Agripa, 0 mais
proximo colaborador de Augusto, promoveu essas medi¢cdes com o objectivo de
desenhar num portico de Roma uma primeira carta do mundo conhecido. Tal,
no entanto, s6 veio a acontecer depois da morte de Agripa, em 12 d.C. Por outro
lado, € também desta época o mais antigo milidrio conhecido da estrada Olisipo-
Bricara (Ul, 23/24 d.C.). Podemos, pois, situar na época de Agripa um primeiro
guia fidedigno da estrada, o qual estaria muito préximo do apresentado no
quadro 8. A ele se podera ter reportado Estrabdo, que concluiu a sua obra
geogrifica em 23 d.C., quando escreveu sobre Olisipo e Méron e mencionou a
distﬁncia correcta entre Moron e 0 mar.

Todos os guias da estrada que nos chegaram (quadro 7) atribuem uma
distincia de 32 milhas ao percurso entre Escilabis e Selio. Essa distincia €
manifestamente insuficiente e deverd ser corrigida para 35 milhas, como ja foi
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sugerido. Assim, este erro deve ter sido dos primeiros a ocorrer. Um guia com
apenas este erro € identificado na fig. 9 como G1. Deste parecem derivar dois
ramos principais. Um deles veio a dar origem ao guia que Ptolomeu usou no
segundo quartel do século II para marcar as cidades ao norte de Escilabis. Este
guia usado por Ptolomeu, que ji contém trés erros, parece ser bastante antigo,
Com efeito, Plinio, na sua Historia Natural (77 d.C.), ja havia mencionado uma
distdncia entre o Tejo e o Douro (200 milhas) que coincide com a distincia entre
Olisipo e Cale calculada pelo guia de Ptolomeu.

Do guia usado por Ptolomeu na marcagio das cidades do vale do Tejo,
conhecem-se apenas trés distancias (ver quadro 4), pelo que nio se pode
precisar a sua filiacio. E possivel, porém, que este guia descrevesse a estrada
Olisipo-Escilabis-Emérita. Seria necessirio um estudo aprofundado dessa estrada
para o confirmar.

O outro ramo que procede de G1 é representado pelos virios codices do
Itinerdrio de Antonino, documento cuja preparag¢ao se iniciou por volta de 220
d.C. A generalidade dos codices contém quatro erros. Felizmente, como vimos,
trés deles podem ser corrigidos pelos guias usados por Ptolomeu. Realcar esta
complementaridade entre a Geografia de Ptolomeu e o Itinerdrio é,
precisamente, um dos objectivos deste meu artigo.

Dos codices divergentes do Itineririo, é particularmente interessante o
codice florentino do século X, alids um dos mais antigos que nos chegaram.
Nitidamente, este codice foi corrigido, no que diz respeito a estrada Olisipo-
Bracara, por confronto com um guia pertencente ao outro ramo. Pelo menos,
esta € a Unica explicacdo que encontro. Esse guia, representado por G2 na fig. 9,
ainda ndo tinha corrompida a distancia entre Ieribriga e Escilabis.

8. Conclusao

Em resumo, parece-me ser de real¢ar as seguintes contribuicdes e con-
clusoes deste artigo:

— Propus que a deteccdo de erros nas distincias itinerdrias se baseie no
cilculo de uma medida a que chamei taxa de encurvamento:

— Seguindo esse método, identifiquei quatro erros nas distincias atribuidas
pelo Itinerario de Antonino a estrada Olisipo-Bracara;

— A principal fonte utilizada na correc¢io destas distincias é a Geografia de
Ptolomeu, uma obra bastante anterior ao Itinerdrio que se baseou em distincias
itinerdrias para a definicdo das coordenadas das cidades. Dada a antiguidade da
geografia e a sua transmissdo até aos nossos dias em termos de coordenadas
astronomicas, em vez de distincias, qualquer informacido sobre guias itinerérios
que dela se possa extrair tem um enorme valor;

- As cidades da estrada Olisipo-Bricara foram marcadas seguindo dois
critérios diferentes: as do vale do Tejo (Olisipo, lerdbriga e Escilabis) foram
marcadas valendo cada grau de longitude 375 estidios; as cidades mais ao norte
foram marcadas considerando que cada grau de longitude valeria 500 estadios;

— Foi possivel reconstituir os guias usados por Ptolomeu. Esses guias
permitem fazer trés correcgdes ao Itinerdrio. A reconstituigio do guia original da
estrada apoia a localizagao de Talabriga no Marnel e de Escalabis e Méron em

O Arquedlogo Portugués, Série IV, 13/15, 1995-1997, p. 313-346.




Luis Seabra Lopes — Itinerdrios da estrada Olisipo-Bracara 345

Santarém. Por outro lado, vé-se que Ptolomeu considerava a foz do Tejo situada
na zona de Vila Franca de Xira.

- O encurvamento das estradas que seguem directrizes lineares situa-se
normalmente entre os valores de 7% e 15%. Esta € uma conclusio que podera
servir de orientacao para outros estudos sobre a rede viaria romana.

— A utilizagdo, por Ptolomeu, de dois critérios na marcacgdo das cidades da
estrada Olisipo-Bricara levou-me a notar que esses mesmos critérios foram
utilizados em toda a Hispania. Com efeito, as regioes a oriente e a sul até ao
cabo de Sio Vicente foram marcadas utilizando graus de 375 estidios. As regioes
a ocidente e a norte foram predominantemente marcadas utilizando graus de
500 estidios. Os Gnicos pontos do litoral atlintico que foram marcados
utilizando o primeiro critério foram a Berlenga e as ilhas Cassitérides. Esta € uma
conclusdo certamente a ter em conta em estudos que futuramente venham a ser

feitos sobre o mapa da Hispania desenhado por Ptolomeu.
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